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NOTA IMPORTANTE:

Como contribucién a la Conservacion de los Recursos Naturales
del Planeta, CONSULAT imprime sus informes en papel
certificado libre de acido, obtenido del bagazo de cafia de azucar,
y utilizando ambas carillas del papel.

Con objeto de preservar nuestros bosques, se anima a las
autoridades a adoptar métodos de trabajo que minimicen el uso
de papel y prioricen el uso de medios digitales.
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1. FICHA TECNICA

“Estudio de Impacto Ambiental Expost y Plan de
Manejo de la Operacion del Buque Tanque Salango en
Nombre del proyecto los segmentos naviero nacional, internacional e
industrial con recorrido en las provincias de
Esmeraldas, Manabi, Santa Elena, Guayas y El Oro”,

propiedad de la empresa ECUANAVE S.A.

Provincia Guayas
Ubicacion Politico - [ Ccantén Guayaquil
Administrativa de las oficinas de Parroquia Tarqui

ECUANAVE S.A. Cdla. Atarazana, Av. Pedro Menéndez

Direccidn
Gilbert s/n, frente al hospital de SOLCA

Fase de Operaciones: Operaciones de Almacenamiento y transporte de

hidrocarburos y sus derivados via maritima.

Las Operaciones de transporte de combustibles se
realizan a nivel de la costa ecuatoriana. Los principales
puntos de aproximacion se encuentran en los
siguientes lugares:

Puerto Comercial de Esmeraldas-Esmeraldas, Terminal
Divisién Politico Administrativa Petrolero Balao-Esmeraldas, Puerto de Manta-Manabi,
Fondeadero La Libertad-Santa Elena, Punta Arenas-
Guayas, Termoguayas-Guayas, Fondeadero Tres Bocas-

Guayas, Posorja-Guayas, Puerto Maritimo Guayaquil-

Guayas, Puerto Bolivar — El Oro.

Coordenadas UTM
Coordenadas UTM WGS84 de los Sitio Provincia WGS84

principales puntos de X Y

A : Puerto Comercial
abastecimiento de combustible Esmeraldas | 650194 | 10109636

de los Buques de la compaiiia | | Esmeraldas

Terminal Petrolero
ECUANAVE S.A.: Buque Tanque Esmeraldas | 648357 | 10112956

Balao
Salango

Puerto de Manta Manabi 527147 9897021

Fondeadero La | Santa Elena 509575 9757139
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Libertad
Puerto Maritimo,
Guayas 620822 9747852
Guayaquil
Fondeadero Tres
Guayas 615645 9753475
Bocas, Guayaquil
Termoguayas
Generation, Guayas 626633 9749911
Guayaquil
Punta Arenas Guayas 595560 9656209
Posorja Guayas 584663 9702092
Puerto Bolivar El Oro 610916 9639613
Razon social de la compaiiia ECUANAVE S.A.
Cdla. Atarazana, Av. Pedro Menéndez Gilbert s/n,

Direccion o Domicilio

frente al hospital de SOLCA

Teléfono

(593-4) 2293808

Fax

(593-4) 2296582

Representante legal

Ramon Espinel

Nombre de Ila compaiiia
Consultora Ambiental y nimero
de registro del Ministerio del

Ambiente

CONSUL

LIDERANDO EL DESARROLLO SUSTENTABL

Reg. MAE-096-CC

=

Composicidn del equipo técnico

— Blgo. Carlos Pico — Director de Proyectos

— Blgo. Charles Muiiiz — Componente Biofisico

— Blgo. Alfredo Nina — Componente Biofisico

— Ing. Amb. Andrea Bermudez- Plan de Manejo

Ambiental
— Ing. Ma. Gabriela Cardenas - Seguridad
Industrial
— Ing. Jorge Coronel — Cartografia Base
—  William Tacuri — Ayudante de campo
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— Johana Jarrin— Ayudante de campo

Maximo 6 semanas posteriores a la aprobacién de los

Plazo de ejecucién del Estudio términos de referencia por parte de la Autoridad

Ambiental
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2. INTRODUCCION

2.1. Marco Conceptual

El presente "Estudio de Impacto Ambiental Expost y Plan de Manejo Ambiental
para la Operacion del Buque Tanque Salango" ha sido elaborado en funcién de
los requerimientos exigidos por el Ministerio del Ambiente del Ecuador en su
calidad de Autoridad Ambiental Nacional segun lo indicado en el art. 3 del Libro
VI del Texto Unificado de Legislacién Ambiental Secundaria del Ministerio del
Ambiente y Artr.4l del Reglamento Ambiental Para las Operaciones

Hidrocarburiferas en el Ecuador RAOHE D.E. 1215.

En cuanto a la actividad de la empresa ECUANAVE y el Buque Tanque Salango,
ésta es una actividad maritima y ha sido histéricamente regulada por la Direccidn
General de la Marina Mercante y del Litoral, posteriormente por la Direccidn
Nacional de Espacios Acudticos y actualmente por la Subsecretaria de Transporte
Maritimo y Fluvial, dependencia del Ministerio de Transporte y Obras Publicas

del Ecuador.

Por tratarse de una actividad relacionada con el manejo de combustibles lo cual
implica un riesgo ambiental, tal como lo define el art. 20 de la Ley de Gestion
Ambiental, su operacidn requiere la respectiva Licencia Ambiental la misma que
serd otorgada por el Ministerio del Ambiente luego del respectivo proceso
indicado en el art. 21 del Libro VI del Texto Unificado de Legislacidon Ambiental

Secundaria del Ministerio del Ambiente.

Para la elaboracion del presente Estudio de Impacto Ambiental Expost se tomé
en cuenta los criterios y guia metodoldgica indicada en el Art. 41 del Reglamento
Ambiental para las Operaciones Hidrocarburiferas en el Ecuador (RAOHE), cuyo

contenido general es el siguiente:
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— Ficha técnica

— Introduccién

— Diagndstico Ambiental Linea — Base

— Descripcion de las actividades del proyecto

— Determinacion del area de influencia y dreas sensibles
— ldentificacion y evaluacién de impactos

— Plan de Manejo Ambiental

— Plan de Monitoreo

— Anexos

Cada seccion del documento ha sido elaborada independientemente por
profesionales especialistas en cada tépico y posteriormente unificados, revisados
y corregidos por el director general del estudio. Las tareas de campo incluyeron
el reconocimiento general de las zonas, la realizacion de observaciones

puntuales y levantamiento de informacién primaria.

El Diagndsticos Ambiental - Linea Base se sustenta en la apreciacion general de la
informacién existente de los componentes fisicos, bidticos y socioecondmicos
culturales referidos a los principales puntos de aproximacion costera del Buque
Tanque Salango de la empresa ECUANAVE S.A., cuya informacion ha sido
obtenida de diferentes fuentes, tales como investigaciones realizadas,
publicaciones técnico-cientificas, datos de censos de poblacién y vivienda
actualizados y otras fuentes disponibles. Se realizaron visitas técnicas de campo a
los principales sitios relacionados a las operaciones del Buque Tanque Salango, y

los mismos fueron correlacionados con la informacién bibliografica obtenida.

Se realizd una descripcion detallada de las diferentes actividades, medios,
personal y maquinarias que componen las operaciones del Buque Tanque
Salango, asi como la determinacion de las areas de influencias y sensibles
vinculadas correlacionadas al alcance de estas actividades de comercializacion y

transporte de combustibles.
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Puesto que el Buque Tanque Salango de la empresa ECUANAVE se encuentra
actualmente en plena fase de operaciones se realizd la identificacion de
hallazgos que determinen el nivel de cumplimiento de la normativa ambiental
aplicable a sus operaciones. Posteriormente se pudo identificar impactos vy

riesgos ambientales derivados de estas actividades.

Con toda la informacion obtenida relacionada a las operaciones del Buque
Tanqgue Salango se disend el Plan de Manejo Ambiental con énfasis en un Plan de
Contingencias puesto que debido a la naturaleza de las actividades existe el
riesgo de que se produzcan situaciones de emergencia, tales como fugas o

derrames de combustible que pudieran afectar el medio circundante.

Finalmente se incorporan al documento todos los anexos e informacion
complementaria de respaldo al Estudio de Impacto Ambiental Expost tales como:
planos, mapas tematicos, registros fotograficos, referencias bibliograficas,

Informe de Participacion Social.

2.2. Antecedentes

El Bugue Tanque Salango es propiedad de la Empresa ECUANAVE S. A. la cual es
una empresa ecuatoriana dedicada al transporte maritimo de combustibles. En
estas condiciones, la empresa ECUANAVE S.A. ha solicitado los servicios de la
Consultora CONSULAT C. Ltda. para elaborar el Estudio de Impacto Ambiental
Expost para la operacién del Buque Tanque Salango, para ello pone a
consideraciéon Ministerio del Ambiente el Estudio de Impacto Ambiental Expost,
los mismos que han sido elaborados conforme lo dispuesto en el art. 41 del
Reglamento Sustitutivo al Reglamento Ambiental para las Operaciones
Hidrocarburiferas en el Ecuador, Decreto Ejecutivo 1215 publicado en el Registro

oficial No. 265 del 13 de Febrero de 2001.
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Debido a que el Buque Tanque Salango de la empresa ECUANAVE S.A. opera en
todo el mar territorial ecuatoriano y por carecer de muelles propios a manera de
estacion base, se acordd con el Ministerio del Ambiente considerar los sitios
donde las naves de la empresa trabajan mas frecuentemente y las respectivas

rutas por la que transita este buque.

En estas circunstancias previas a la elaboracién del Estudio de Impacto Ambiental
Expost y como documentos habilitantes se han emitido los correspondientes
Certificados de Interseccidon con el Sistema Nacional de Areas Protegidas,

Bosques Protectores y Patrimonio Forestal del Estado:

a. Oficio MAE-SUIA-DNPCA-2013-17176 del 29 de Julio de 2013 donde se
establece que los sitios para el proyecto: Operacién del Buque Tanque
“Salango” a nivel de la costa ecuatoriana, INTERSECTA con el Sistema
Nacional de Areas Protegidas, Bosques Protectores y Patrimonio Forestal

del Estado;

b. Mediante Oficio No. Oficio No. MAE-SUIA-SCA-2013-0015 del 6 de
noviembre de 2013 el Ministerio del Ambiente determina que los
Términos de referencia indicados, cumplen con los requerimientos
técnicos y disposiciones legales establecidas en los articulos 40, 41 y
Capitulo IX del Reglamento Sustitutivo del Reglamento Ambiental para
Operaciones Hidrocarburiferas en el Ecuador (RAOHE D.E. 1215); razén

por lo cual, esta Subsecretaria, aprueba los Términos de Referencia.

2.3. Objetivos

2.3.1. Objetivo general

Regularizar la actividad de transporte maritimo de Combustible del Buque

Tanque Salango de la empresa ECUANAVE.
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2.3.2. Objetivos especificos

Los objetivos especificos del presente Estudio de Impacto Ambiental

Expost son:

a) Determinar la situacion ambiental actual de las instalaciones

productivas para la Operacién del Buque Tanque Salango;

b) Identificar y cuantificar las fuentes de los desechos y agentes
contaminantes que se generan en las instalaciones del Buque Tanque

Salango;

c) Determinar el area de influencia de las operaciones del Buque

Tanque Salango;
d) Describir en detalle la operacién del Buque Tanque Salango ;

e) Determinar los hallazgos (conformidades, no conformidades vy
observaciones) referentes al cumplimiento de las normativas

ambientales vigentes;

f) Establecer las medidas ambientales requeridas para que la empresa

cumpla normas aplicables en cada caso; vy,

g) Disefiar el Plan de Accién para levantar las no conformidades

identificadas.

2.4. Marco legal Ambiental

El requerimiento de la presentacién del Estudio de Impacto Ambiental Expost se

fundamenta en el siguiente marco legal:

2.4.1. Constitucidn de la Republica del Ecuador publicada en el Registro

Oficial 449 del 20 de octubre de 2008

Art. 14.- “Se reconoce el derecho de la poblacion a vivir en un ambiente sano y

ecoldgicamente equilibrado, que garantice la sostenibilidad y el buen vivir, sumak
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kawsay. Se declara de interés publico la preservacion del ambiente, la
conservacion de los ecosistemas, la biodiversidad y la integridad del patrimonio
genético del pais, la prevencion del dafio ambiental y la recuperacion de los

espacios naturales degradados”.

Art. 15.- Seccidn segunda enuncia: “El Estado promoverd, en el sector publico y
privado, el uso de tecnologias ambientalmente limpias y de energias alternativas

7

no contaminantes y de bajo impacto....”.

En el Capitulo Séptimo desde el Art. 71 al Art. 74 se enuncian los Derechos de la

Naturaleza:

Art. 71.- La naturaleza o Pachamama, donde se reproduce y realiza la vida, tiene
derecho a que se respete integralmente su existencia y el mantenimiento y
regeneracion de sus ciclos vitales, estructura, funciones y procesos evolutivos.
Toda persona, comunidad, pueblo o nacionalidad podrd exigir a la autoridad
publica el cumplimiento de los derechos de la naturaleza. Para aplicar e
interpretar estos derechos se observardn los principios establecidos en la

Constitucion, en lo que proceda.

El Estado incentivard a las personas naturales y juridicas, y a los colectivos, para
gue protejan la naturaleza, y promovera el respeto a todos los elementos que

forman un ecosistema.

Art. 72.- La naturaleza tiene derecho a la restauracién. Esta restauracién sera
independiente de la obligacién que tienen el Estado y las personas naturales o
juridicas de indemnizar a los individuos y colectivos que dependan de los

sistemas naturales afectados.

En los casos de impacto ambiental grave o permanente, incluidos los
ocasionados por la explotacion de los recursos naturales no renovables, el
Estado establecera los mecanismos mas eficaces para alcanzar la restauracion, y
adoptara las medidas adecuadas para eliminar o mitigar las consecuencias

ambientales nocivas.
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Art. 73.-El Estado aplicard medidas de precaucién y restriccién para las
actividades que puedan conducir a la extincidn de especies, la destruccién de
ecosistemas o la alteracidon permanente de los ciclos naturales. Se prohibe la
introduccién de organismos y material organico e inorganico que puedan alterar

de manera definitiva el patrimonio genético nacional.

Art. 74.-Las personas, comunidades, pueblos y nacionalidades tendran derecho a
beneficiarse del ambiente y de las riquezas naturales que les permitan el buen
vivir.  Los servicios ambientales no serdn susceptibles de apropiacion; su

produccién, prestacidn, uso y aprovechamiento seran regulados por el Estado.
Art. 395. - La Constitucién reconoce los siguientes principios ambientales:

— ElI Estado garantizara un modelo sustentable de desarrollo,
ambientalmente equilibrado y respetuoso de la diversidad cultural, que
conserve la biodiversidad y la capacidad de regeneracion natural de los
ecosistemas, y asegure la satisfaccion de las necesidades de las

generaciones presentes y futuras.

— Las politicas de gestion ambiental se aplicaran de manera transversal y
seran de obligatorio cumplimiento por parte del Estado en todos sus
niveles y por todas las personas naturales o juridicas en el territorio

nacional.

— El Estado garantizara la participacion activa y permanente de las
personas, comunidades, pueblos y nacionalidades afectadas, en la
planificacion, ejecucion y control de toda actividad que genere impactos

ambientales.

— En caso de duda sobre el alcance de las disposiciones legales en materia
ambiental, éstas se aplicardn en el sentido mds favorable a la proteccién

de la naturaleza.

El Art. 396.- El Estado adoptara las politicas y medidas oportunas que eviten los
impactos ambientales negativos, cuando exista certidumbre de dano. En caso de

duda sobre el impacto ambiental de alguna acciéon u omisién, aunque no exista
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evidencia cientifica del dafio, el Estado adoptard medidas protectoras eficaces y

oportunas.

La responsabilidad por dafios ambientales es objetiva. Todo dafo al ambiente,
ademas de las sanciones correspondientes, implicard también la obligaciéon de
restaurar integralmente los ecosistemas e indemnizar a las personas y

comunidades afectadas.

Cada uno de los actores de los procesos de produccidn, distribucién,
comercializacion y uso de bienes o servicios asumira la responsabilidad directa
de prevenir cualquier impacto ambiental, de mitigar y reparar los dafnos que ha

causado, y de mantener un sistema de control ambiental permanente.

Las acciones legales para perseguir y sancionar por dafios ambientales seran

imprescriptibles”.

En el Art. 397.- En caso de dafos ambientales el Estado actuard de manera
inmediata y subsidiaria para garantizar la salud y la restauracién de los
ecosistemas. Ademas de la sancidn correspondiente, el Estado repetira contra el
operador de la actividad que produjera el dafio las obligaciones que conlleve la
reparacion integral, en las condiciones y con los procedimientos que la ley

establezca.

La responsabilidad también recaera sobre las servidoras o servidores
responsables de realizar el control ambiental. Para garantizar el derecho
individual y colectivo a vivir en un ambiente sano y ecoldégicamente equilibrado,

el Estado se compromete a:

— Permitir a cualquier persona natural o juridica, colectividad o grupo
humano, ejercer las acciones legales y acudir a los érganos judiciales y
administrativos, sin perjuicio de su interés directo, para obtener de ellos
la tutela efectiva en materia ambiental, incluyendo la posibilidad de
solicitar medidas cautelares que permitan cesar la amenaza o el dafio
ambiental materia de litigio. La carga de la prueba sobre la inexistencia de
dafio potencial o real recaerd sobre el gestor de la actividad o el
demandado.
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— Establecer mecanismos efectivos de prevencion y control de la
contaminacién ambiental, de recuperacion de espacios naturales

degradados y de manejo sustentable de los recursos naturales.

— Regular la produccién, importacién, distribucién, uso y disposicién final

de materiales toxicos y peligrosos para las personas o el ambiente.

— Asegurar la intangibilidad de las dreas naturales protegidas, de tal forma
que se garantice la conservacion de la biodiversidad y el mantenimiento
de las funciones ecoldgicas de los ecosistemas. El manejo y
administracion de las areas naturales protegidas estard a cargo del

Estado.

— Establecer un sistema nacional de prevencién, gestiéon de riesgos vy
desastres naturales, basado en los principios de inmediatez, eficiencia,

precaucion, responsabilidad y solidaridad.

2.4.2. Ley de Gestion Ambiental

Art. 19: “Las obras publicas privadas o mixtas y los proyectos de inversion
publicos o privados que puedan causar impactos ambientales, serdn calificadas
previamente a su ejecucion, por los organismos descentralizados de control,
conforme el Sistema Unico de Manejo Ambiental, cuyo principio rector serd el

precautelatorio”

Art. 20: “Para el inicio de toda actividad que suponga riesgo ambiental se deberd

contar con la licencia respectiva, otorgada por el Ministerio del ramo”.

2.4.3. Ley de Prevencion y Control de la Contaminacion Ambiental

Expedida mediante decreto Supremo N2 374 del 21 de Mayo de 1976 publicada
en el registro oficial N2 97, del mismo mes y afio, tiene como finalidad
fundamental precautelar la buena utilizacién y conservacion de los recursos
naturales del pais, en pro del bienestar individual y colectivo.
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Para efectos del presente Estudio se considerard la Codificacién 2004-020
publicada en el Registro Oficial 418 de Septiembre 10 de 2004. La Ley de Gestidn
Ambiental ha derogado los articulos: 1, 2, 3, 4,5, 6, 7, 8,9, 10, 26, 27, y 28 de
esta Ley, quedando en vigencia solamente las normas técnicas y los reglamentos
que tienen relacién con la prevenciéon y control de la contaminacion de los

recursos agua, aire y suelo.

2.4.4. Ley Organica de la Salud
Publicada en el Registro Oficial No. 423 del 22 de Diciembre de 2006, senala:
Art.6.- “Es responsabilidad del Ministerio de Salud Publica:

Numeral 16. Regular vy vigilar, en coordinacién con otros organismos
competentes, las normas de seguridad y condiciones ambientales en las que
desarrollan sus actividades los trabajadores, para la prevencién y control de las
enfermedades ocupacionales y reducir al minimo los riesgos y accidentes del

trabajo”;

Art. 95.- “La autoridad sanitaria nacional en coordinacién con el Ministerio de
Ambiente, establecera las normas bdsicas para la preservacion del ambiente en
materias relacionadas con la salud humana, las mismas que seran de
cumplimiento obligatorio para todas las personas naturales, entidades publicas,

privadas y comunitarias.

El Estado a través de los organismos competentes y el sector privado esta
obligado a proporcionar a la poblacién, informacidon adecuada y veraz respecto

del impacto ambiental y sus consecuencias para la salud individual y colectiva”.

2.4.5. Reglamento a la ley de Gestion Ambiental para la Prevencion y

Control de la Contaminacion Ambiental.

Incluida en el titulo IV del libro VI: De la Calidad Ambiental, del Texto Unificado

de Legislacion Secundaria del Medio Ambiente, del cual citamos:
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Art. 45.- Principios Generales

“Toda accidn relacionada a la gestion ambiental deberd planificarse y ejecutarse
sobre la base de los principios de sustentabilidad, equidad, consentimiento
informado previo, representatividad validada, coordinacion, precaucion,
prevencion, mitigacion y remediacion de impactos negativos, solidaridad,
corresponsabilidad, cooperacion, reciclaje y reutilizacion de desechos,
conservacion de recursos en general, minimizacion de desechos, uso de
tecnologias mds limpias, tecnologias alternativas ambientalmente responsables y
respeto a las culturas y prdcticas tradicionales y posesiones ancestrales.
Igualmente deberdn considerarse los impactos ambientales de cualquier

producto, industrializados o no, durante su ciclo de vida”.

Art. 46.- Principio Precautorio

“En caso de existir peligro de un dafio grave o irreversible al ambiente, la
ausencia de certidumbre cientifica, no serd usada por ninguna entidad
reguladora nacional, regional, provincial o local, como una razon para posponer
las medidas costo-efectivas que sean del caso para prevenir la degradacion del

ambiente”.

2.4.6. Ley de Biodiversidad del Ecuador (Publicada en el Registro Oficial
35 del 27 de septiembre de 1996)

En esta Ley se identifican como bienes nacionales de uso publico, las especies
gue integran la diversidad bioldgica del pais, organismos vivos de cualquier
fuente, ecosistemas terrestres, marinos, acuaticos y complejos ecolégicos,
facultando al Estado explorar sujetdndose a una politica ambiental,
manifestando que su explotacién comercial serd regulada por un Reglamento

Especial dictado por el Ejecutivo.

2.4.7. Ley General de Transporte Maritimo y Fluvial (Publicada en el

Registro Oficial 406 del 1 de febrero de 1972)
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En la referida Ley se cita que las funciones de orientacién, administracién y
fiscalizaciéon de las actividades relacionadas con el transporte por agua, se
ejercera a través del Consejo Nacional de la Marina Mercante y Puertos, y la
Direccién de la Marina Mercante y del Litoral y el Departamento de Tréfico

Maritimo y Fluvial.

Entre los propdsitos que le confiere la citada Ley al Consejo Nacional de la
Marina Mercante y Puertos, se destaca, el promover el desarrollo y estimular el
mantenimiento de una Marina Mercante compuesta de barcos modernos,
seguros y adecuados, construidos en lo posible en el pais, cuya propiedad
pertenezca en su mayoria a capitales ecuatorianos, con tripulaciones

ecuatorianas y operados bajo bandera ecuatoriana.

2.4.8. Ley de Preservacion de Zonas de Reserva y Parques Nacionales
(Publicada mediante Decreto Ejecutivo 1306 en el Registro Oficial

301 del 2 de septiembre de 1971)

Esta Ley precautela las zonas de reserva y parques nacionales, los mismos que no
seran usados para fines de explotacidn agricola, ganadera, forestal, minera y de
caza y pesca, asi como de la colonizacién identificando cuales son las zonas

consideradas como reservas y parques nacionales.

2.4.9. Ley Forestal y de Conservacion De Areas Naturales y Vida
Silvestre. Registro Oficial Suplemento 418 de 10 de Septiembre del
2004

Art. 1.- Constituyen patrimonio forestal del Estado, las tierras forestales que de
conformidad con la Ley son de su propiedad, los bosques naturales que existan
en ellas, los cultivados por su cuenta y la flora y fauna silvestres; los bosques que
se hubieren plantado o se plantaren en terrenos del Estado, exceptuandose los

gue se hubieren formado por colonos y comuneros en tierras en posesion.
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Art. 3.- El Ministerio del Ambiente previos los estudios técnicos
correspondientes determinara los limites del patrimonio forestal del Estado
con sujecion a lo dispuesto en la presente Ley. Los limites de este patrimonio

se daran a conocer al pais mediante mapas y otros medios de divulgacién.

Art. 4.- La administracién del patrimonio forestal del Estado estara a cargo del
Ministerio del Ambiente, a cuyo efecto, en el respectivo reglamento se dardn
las normas para la ordenacién, conservacién, manejo y aprovechamiento de

los recursos forestales, y los demds que se estime necesarios.

Art. 66.- El patrimonio de areas naturales del Estado se halla constituido por el
conjunto de areas silvestres que se destacan por su valor protector, cientifico,
escénico, educacional, turistico y recreacional, por su flora y fauna, o porque
constituyen ecosistemas que contribuyen a mantener el equilibrio del medio

ambiente.

Corresponde al Ministerio del Ambiente, mediante Acuerdo, la determinacidn
y delimitacion de las dreas que forman este patrimonio, sin perjuicio de las
areas ya establecidas por leyes especiales, decretos o acuerdos ministeriales

anteriores a esta Ley.

2.4.10.Codigo de la Salud (Publicado en el Registro Oficial 158 del 8 de
febrero de 1971)

Rige de manera especifica y prevalente, los derechos, obligaciones y normas
relativos a proteccion, fomento, reparacion y rehabilitacion de salud individual y
colectiva. Toda persona que habite el territorio nacional, estd obligada a cumplir

con las normas del Cddigo de la Salud y las de sus reglamentos.

2.4.11.Cdodigo del Trabajo (Publicado en el Registro Oficial 167 del 16 de
diciembre de 2005, Codificacion 16 del Ministerio de Trabajo y
Empleo)
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Los preceptos de este Cddigo regulan las relaciones entre empleadores y
trabajadores, y se aplican a las diversas modalidades y condiciones de trabajo. El
Cdadigo del Trabajo es un requisito legal obligatorio en esta materia en el pais. En
su Titulo IV, De los Riesgos del Trabajo, establece definiciones, indemnizaciones
por accidentes, clasificacion de enfermedades profesionales, de las comisiones

calificadoras de riesgos, entre otros.

2.4.12.Texto Unificado de Legislacion Secundaria del Ministerio del

Ambiente.

Publicado en el Registro Oficial N2 725, 31 de marzo del 2003 sistematiza la
normativa ambiental especialmente en lo relacionado al Libro VI de la Calidad
Ambiental, en donde se dan las directrices nacionales sobre el proceso de
Evaluacion de Impacto Ambiental a través del reglamento denominado Sistema
Unico de Manejo Ambiental (SUMA), define los elementos regulatorios del
Sistema Descentralizado de Gestion Ambiental en aspectos de prevencion vy
control de contaminacién ambiental y promulga las nuevas Normas de Calidad

Ambiental para los siguientes propésitos:
Anexo 1: Norma de calidad ambiental y descarga de efluentes: recurso agua.

Anexo 2: Norma de calidad ambiental del recurso suelo y criterios de

remediacién para suelos contaminados.
Anexo 3: Norma de emisiones al aire desde fuentes fijas de combustidn
Anexo 4: Norma de calidad del aire ambiente.

Anexo 5: Limites permisibles de niveles de ruido ambiente para fuentes fijas y

fuentes moviles y para vibraciones.

Anexo 6: Norma de calidad ambiental para el manejo y disposicién final de

desechos solidos no peligrosos.

Anexo 7: Listados nacionales de productos quimicos prohibidos, peligrosos y

de uso severamente restringido que se utilicen en el Ecuador.
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2.4.13.Sistema Unico de Medio Ambiente (SUMA)

Publicado en el Texto Unificado de Legislacién Ambiental Secundaria Libro VI,
establece y define el conjunto de elementos minimos que constituyen un sub-
sistema de evaluacion de impactos ambientales a ser aplicados en las
instituciones integrantes del Sistema Nacional Descentralizado de Gestion

Ambiental.

Conforme a lo establecido en el Sistema Unico de Manejo Ambiental (SUMA) los
pasos a seguir para el desarrollo de un Estudio de Impacto Ambiental son los

siguientes:
v' Términos de Referencia (TdR’s);
v’ Elaboracién del Estudio de Impacto Ambiental;
v Revision, Aprobacién y Licenciamiento Ambiental;
v" Resolucidn y Licenciamiento; vy,

v’ Participacién Ciudadana.

2.4.14.Libro lll: Del Régimen Forestal

Art. 1.- Impulsese la actividad forestal en todas sus fases, con el fin de promover
el desarrollo sostenible y contribuir a los esfuerzos por reducir la pobreza,

mejorar las condiciones ambientales y fomentar el crecimiento econémico.

Art. 6.- Estan sujetas al régimen establecido en la Ley y en este Libro Ill Del
Régimen Forestal, todas las actividades relativas a la tenencia, conservacion,
aprovechamiento, proteccidén y manejo de las tierras forestales, clasificadas asi
agrolégicamente, de los bosques naturales o cultivados y de la vegetacion
protectora que haya en ellas, asi como de los bosques naturales y cultivados
existentes en tierras de otras categorias agroldgicas; de las areas naturales y de

la floray la fauna silvestres.
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Art. 16.- Son bosques y vegetacion protectores aquellas formaciones vegetales,
naturales o cultivadas, arbdreas, arbustivas o herbdceas, de dominio publico o
privado, que estén localizadas en areas de topografia accidentada, en cabeceras
de cuencas hidrograficas o en zonas que por sus condiciones climaticas, edaficas
e hidricas no son aptas para la agricultura o la ganaderia. Sus funciones son las

de conservar el agua, el suelo, la flora y la fauna silvestre.

Art. 168.- El establecimiento del sistema de areas naturales del Estado y el

manejo de la flora y fauna silvestres, se rige por los siguientes objetivos basicos:

a) Propender a la conservacién de los recursos naturales renovables acorde con

los intereses sociales, econdmicos y culturales del pais;

b) Preservar los recursos sobresalientes de flora y fauna silvestres, paisajes,
reliquias histéricas y arqueoldgicas, fundamentados en principios ecolégicos;

LIBRO Il 61

c) Perpetuar en estado natural muestras representativas de comunidades
bidticas, regiones fisiograficas, unidades biogeograficas, sistemas acuaticos,

recursos genéticos y especies silvestres en peligro de extincidn;
d) Proporcionar oportunidades de integracion del hombre con la naturaleza; v,

e) Asegurar la conservacidon y fomento de la vida silvestre para su utilizacién

racional en beneficio de la poblacién.

2.4.15.LIBRO IV del Texto Unificado de La Legislacion Ambiental

Secundaria del Ministerio del Ambiente: De La Biodiversidad
Titulo I: Grupo Nacional de Trabajo sobre la Biodiversidad (GNTB)

Art. 1.- Es un grupo de composicion abierta, intersectorial, interdisciplinaria y de

caracter técnico. Las funciones del GNTB, seran las siguientes:

a) Ser un espacio participativo de didlogo e intercambio de informacién

sobre asuntos relacionados con la diversidad bioldgica;
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b) Proveer asesoramiento técnico a nivel formal e informal al Estado, en
los temas relativos a la aplicacion y seguimiento de las decisiones
adoptadas por el Convenio sobre Diversidad Bioldgica, y otras normas

relacionadas;

c) Proponer los lineamientos basicos sobre politicas nacionales referentes

a los asuntos contemplados en el Convenio sobre Diversidad Bioldgica; vy,

d) Proveer una guia técnica y participar activamente en la elaboracion de
la Estrategia Nacional sobre Biodiversidad y su correspondiente Plan de

Accion.

2.4.16.Reglamento de Seguridad y Salud de los Trabajadores vy

Mejoramiento del Medio Ambiente de Trabajo

Emitido mediante Decreto Ejecutivo 2393 publicado en el Registro Oficial 565 del
17 de noviembre de 1986, establece disposiciones sobre el medio ambiente

laboral y la seguridad de los trabajadores:

Art. 91: “En observancia de lo prescrito en el Capitulo V del titulo IV del Cédigo
del Trabajo, los empleadores estdn obligados a otorgar a sus trabajadores
condiciones de seguridad que eviten condiciones de peligro para su salud o su
vida, para lo cual organizardn adecuados programas de prevencion de riesgos y

les instruirdn sobre ellos”.

2.4.17.Reglamento Sustitutivo al Reglamento Ambiental para
Operaciones Hidrocarburiferas en el Ecuador RAOHE D.E. No. 1215
publicado en el Registro Oficial 265 del 13 de Febrero de 2001

ART. 4.— Sujetos de control.— Para efectos de la aplicacion de este Reglamento, se
entenderdn como sujetos de control PETROECUADOR, sus filiales y sus
contratistas o asociados para la exploracion y explotacion, refinacion o
industrializacion de hidrocarburos, almacenamiento 'y transporte de

hidrocarburos y comercializacion de derivados de petrdleo, asi como las
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empresas nacionales o extranjeras legalmente establecidas en el pais que hayan

sido debidamente autorizadas para la realizacion de estas actividades.

ART. 71.— Tanques de almacenamiento.— Para los tanques de almacenamiento
del petrdleo y sus derivados, ademds de lo establecido en el articulo 25, se

deberdn observar las siguientes disposiciones:
¢) Transporte de hidrocarburos y/o sus derivados costa afuera

c.1) El transporte de hidrocarburos y/o sus derivados costa afuera, a
través de buque tanques, se realizard sujetdndose a lo establecido por la
Direccion General de la Marina Mercante y del Litoral, como autoridad
maritima nacional responsable de la prevencion y control de la

contaminacion de las costas y aguas nacionales.

c.2) Semestralmente durante los meses de junio y diciembre, la Direccion
General de la Marina Mercante y del Litoral presentard a la Subsecretaria
de Proteccion Ambiental a través de la Direccion Nacional de Proteccion
Ambiental un informe de las medidas ambientales aplicadas durante las

actividades de transporte para el respectivo control y sequimiento;

2.4.18.Procedimientos para el registro de generadores de desechos
peligrosos, gestion de desechos peligrosos previo al licenciamiento

ambiental y para el transporte de materiales peligrosos

Emitido mediante Acuerdo Ministerial N2 026. 12 de mayo de 2008, establece los
lineamientos especificos para la gestiéon de los desechos peligrosos que se

generen durante la operacion de la empresa ECUANAVE.

2.4.19.Acuerdo Ministerial 187 del 20 de octubre de 2010

Art. 1.- Modificar los valores estipulados en el Ordinal VII, articulo 11, Titulo II,

Libro IX del Texto Unificado de Legislacion Ambiental Secundaria del Ministerio
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del Ambiente, las tarifas de ingreso a las areas del Patrimonio de areas

Protegidas del Estado (PANE), de la siguiente manera:

AREAS PROTEGIDAS TARIFA
UNIFICADA $ USD

Parque Nacional Machalilla:
a. Area Continental 5,00

b. Isla de la Plata mas area Continental 10,00

Parque Nacional Yasuni
Reserva Faunistica Cuyabeno 10,00

Reserva Bioldgica Limoncocha

Parque Nacional Cajas

Parque Nacional Cayambe Coca
Parque Nacional Cotopaxi

Parque Nacional Llanganates

Parque Nacional Podocarpus

Parque Nacional Sangay

Parque Nacional Sumaco Napo Galeras
Reserva Ecoldgica Antisana

Reserva Ecoldgica El Angel 5,00
Reserva Ecoldgica Los lllinizzas

Reserva Ecoldgica Mache Chindul

Reserva Ecoldgica Mangalres Churute
Reserva Geobotanica Pulululahua

Reserva de Produccién de Fauna Chimborazo
Refugio de vida Silvestre Pasochoa

Refugio de Vida Silvestre Pacoche

Area Nacional de Recreacién El Boliche

Reserva Ecoldgica Cotacachi Cayapas 2,00
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2.4.20.Acuerdo ministerial 067 publicado en el Registro Oficial No. 37
del 16 de Julio de 2013

Art. 1.- Modificar las siguientes tasas establecidas en el Acuerdo Ministerial No.
068 de 26 de abril del 2010, que varia los valores sefialados en el articulo 11,
ordinal V, Titulo Il, Libro IX del Texto Unificado de Legislacién Secundaria del
Ministerio del Ambiente referente a los Servicios de Gestién y Calidad Ambiental

e incorporar valores por servicios, de la siguiente manera:

e Modificar el numeral 1, suprimase “Emision de Certificados de Interseccion
y/o Afectacion y de Categorizacion (CIC)”. Y agréguese el siguiente texto
“Emision del Certificado de Intersecciéon”;

e Modificar el numeral 2, sustitiyase todo el texto de la disposicién por el
siguiente “Revisidon y Calificacion del Estudio de Impacto Ambiental”, se
pagara el 0,001% sobre el costo del proyecto;

e Modificar el numeral 3, sustitiyase todo el texto de la disposicién por el
siguiente “Revision y Calificacion del Estudio de Impacto Ambiental Expost”,
se pagara el 0,001% sobre el costo del ultimo afio de operacion;

e Modificar el numeral 4, sustitiyase todo el texto de la disposicién por el
siguiente "Revisién y calificacion de Inclusién a la Licencia Ambiental
categoria IV (Reevaluacién, Alcance al Estudio de Impacto Ambiental o
Actualizacién del Plan de Manejo Ambiental)", pagara el 0,001% sobre el
costo del proyecto;

e Modificar el numeral 15, suprimase “Tasa de inspeccién diaria (TID)”, y
agréguese el siguiente texto “Pago por Inspeccién Diaria (PID)”;

e Modificar el numeral 16, suprimase “Tasa de Seguimiento Ambiental”, y
agréguese el siguiente texto “Pago por Seguimiento y Control (PSC)”; v,

e Modificar el numeral 19, sustitlyase todo el texto de la disposicién por el
siguiente "Revisidn y calificacion de Ficha Ambiental y emisidn de Licencia

Ambiental", se pagara USD 100.

Art. 2.- Se incorpora al pago por Servicios de Gestidon y Calidad Ambiental la

revision y calificacion de la Declaratoria de Impacto Ambiental; Categoria lll, se
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pagara el 0,001% sobre el costo del proyecto, en el caso de ser una actividad

nueva; y, si el proyecto esta en operacién o funcionamiento se cancelara el

mismo porcentaje sobre el costo del ultimo afo de operacion.

Por lo tanto el cuadro de tasas fijadas mediante el Acuerdo Ministerial No. 068

de 26 de abril del 2010, que modifica los valores establecidos en el Ordinal V,

articulo 11, Titulo Il, Libro IX del Texto Unificado de Legislacidon Secundaria del

Ministerio del Ambiente referente a los Servicios de Gestion y Calidad Ambiental

e incorporar valores por servicios, quedara de la siguiente manera:

PAGO POR SERVICIOS

ADMINISTRATIVOS DE GESTION Y CATEGORIAS DERECHO ASIGNADO USD
CALIDAD AMBIENTAL
1 Emision del Certificado de Interseccion 1-1-1v No genera pago
0,001 sobre el costo total del
proyecto (minimo 1000
usD).
Revision y calificacion de Estudio de Los costos, serdn
2 Impacto Ambiental y emisidn de Licencia \Y) respaldados a través del
Ambiental contrato de construccién o
declaracion juramentada del
monto a invertir en el
proyecto).
0,001 sobre el costo del
ultimo afio de operacién
Revision y calificacion de Estudio de (minimo 1000 USD). Los
3 Impacto Ambiental Expost y emision de v costos de operacion, serdn
Licencia Ambiental respaldados a través del
formulario N° 101, Inciso
799, del SRI.
Revisidn y calificacion de Inclusién a la
Licencia  Ambiental Categoria IV
0,001 sobre el costo del
4 (Reevaluacion - Alcance al Estudio de v
proyecto (minimo 1000 USD)
Impacto Ambiental o Actualizacion del
Plan de Manejo Ambiental).
Pago por Inspeccion Diaria (PID). El valor
15 1-11-1V PID = 80

por inspeccién es el costo diario de
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PAGO POR SERVICIOS
ADMINISTRATIVOS DE GESTION Y
CALIDAD AMBIENTAL

CATEGORIAS

DERECHO ASIGNADO USD

viatico profesional de tercer nivel, que
se modificara de acuerdo a la resolucion
N° SENRES -2009-000080(3 de abril del

2009), publicado en el registro oficial N
575 de 22 de abril del 2009

16

Pago por Seguimiento y Control (PSC).
Nt: Numero de técnicos para
seguimiento y control

Nd: Numero de dias de visita técnica

Para determinar las variables Nt y Nd a
un proyecto, obra o actividad, se
determinard en funcién de la naturaleza

del proyecto y criterios técnicos.

1-1-1v

PSC= PID*Nt*Nd

19

Revision, calificacion de Ficha Ambiental
y Plan de Manejo Ambiental y emision

de Licencia Ambiental.

uSD 100

22

Revision y calificacion de Declaratoria de
Impacto Ambiental y emisién de Licencia

Ambiental

e 0,001 sobre el costo del

ultimo afio de operacidn,

(minimo 500 USD).

e 0,001 sobre el costo del

proyecto, (minimo 500

uUSsD).

2.4.21.Acuerdo Ministerial 066 del 15 de julio de 2013.

Expedir el Instructivo al Reglamento de Aplicacion de los Mecanismos de

PARTICIPACION Social establecido en el Decreto Ejecutivo No. 1040, publicado en

el Registro Oficial No. 332 del 8 de mayo de 2008.

Art. 1.- entiéndase por Proceso de Participacién Social (PPS) al didlogo social e

institucional en el que la Autoridad Ambiental competente informa a la
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poblacion sobre la realizacidn de posibles actividades y/o proyectos, y consulta la
opinién de la ciudadania informada sobre los impactos socio-ambientales
esperados y la pertinencia de las acciones a tomar, con la finalidad de recoger
sus opiniones, observaciones y comentarios, e incorporar aquellas que sean
justificadas y factibles técnicamente en el Estudio de Impacto y Plan de Manejo
Ambiental, y que son de cumplimiento obligatorio en el marco de la Licencia
Ambiental del proyecto. De esta manera, se asegura la legitimidad social del
proyecto y el ejercicio del derecho de participacion de la ciudadania en las

decisiones colectivas.

2.4.22.Resoluciones DIGMER (DIRNEA)

La Autoridad Maritima ha emitido una serie de Resoluciones las mismas que son
de cumplimiento obligatorio por parte de los operadores navieros en todo el
pais. Dichas Resoluciones para el actual Estudio serdn aquellas relacionadas a la
Proteccion Ambiental, Implementacion de Planes de Contingencia y Seguridad en
los Buques Petroleros que operan en el Litoral Ecuatoriano, de entre las cuales

en principio se auditaran las siguientes:

a) Resolucion DIRNEA 111/01 — Disposicidn para la Operacién de Buques
Tanques en SUINBA y SUINLI;

b) Resolucion DIGMER 107/01: Dotacion Minima de Seguridad para los

principales tipos de naves de Bandera Ecuatoriana

c) Resolucion DIRNEA: 013/10: Reglamento de Operaciones, Seguridad,
Proteccién y Control de Contaminacion para el Terminal Petrolero de
BALAO aplicable al Tréafico Internacional y de Cabotaje, publicada en el

Reg. Of. No. 431 del 20 de abril de 2011,

d) Resolucidon DIRNEA: 014/10: Reglamento de Operaciones, Seguridad,
Proteccién y Control de Contaminacion para el Terminal Petrolero de
La Libertad aplicable al Trafico Internacional y de Cabotaje, publicada

en el Reg. Of. No. 433 del 25 de abril de 2011;
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e) Resolucion DIGMER 416/95: Directrices para la Elaboracién de
Sistemas de Tratamiento de Efluentes Industriales, Estudios de
Impacto Ambiental y Planes de Contingencia para Derrames de

Hidrocarburos y Otras Sustancias Nocivas; vy,

f) Resolucién DIGMER 439/96: Uso de Absorbentes Biodegradables para

Combatir Derrames de Hidrocarburos.

2.4.23.Convenio Internacional para prevenir Contaminacién por Buques
- MARPOL 73/78 (Publicado el 2 de noviembre de 1973 y
enmendado el 17 de febrero de 1978)

El Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los buques o

MARPOL

73/78, es un conjunto de normativas internacionales creado con el objetivo de
preservar el ambiente marino mediante la completa eliminacién de la polucién
por hidrocarburos y otras sustancias daninas, asi como la minimizacién de las
posibles descargas accidentales. El convenio consta de cinco anexos que
contienen reglas que abarcan las diversas fuentes de contaminacion por los

buques:
— Anexo |. Hidrocarburos
— Anexo Il. Sustancias nocivas liquidas transportadas a granel.

— Anexo lll. Sustancias perjudiciales en paquetes, contenedores, tanques

portatiles y camiones cisterna
— Anexo IV. Aguas sucias
— Anexo V. Basuras

— Anexo VI. Contaminacién atmosférica
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2.4.24.Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida en el Océano

— SOLAS (1974).

El convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS),
1974, actualmente vigente, fue adoptado el 1 de noviembre de 1974 por la
Conferencia internacional sobre la seguridad de la vida humana en el mar,
convocada por la Organizaciéon Maritima Internacional (OMI), y entro en vigor el
25 de mayo de 1980 Desde entonces se ha enmendado dos veces por medio de

protocolos:

e El protocolo adoptado el 17 de febrero de 1978 por la Conferencia internacional
sobre la seguridad de los buques tanque y prevencion del a contaminacién (
Protocolo de 1978 relativo al SOLAS), el cual entro en vigor el 1 de mayo de
1981;y

e El Protocolo adoptado el 11 de noviembre de 1988 por la Conferencia sobre el
sistema armonizado de reconocimientos y certificacién (Protocolo de 1988
relativo al SOLAS), que entro en vigor el 3 de febrero de 2000 y reemplazo vy

dejo sin efecto el Protocolo de 1978; entre las Partes en el Protocolo de 1988.

2.4.25.Convencion sobre el Comercio Internacional de Especies

Amenazadas de Fauna y Flora Silvestres (CITES). 1973.

Se trata de un acuerdo internacional entre gobiernos, redactado como el
resultado de la resolucidon adoptada en 1973 en una reunién de los miembros de
la Unién Internacional para la Conservacion de la Naturaleza (del
inglés International Union for Conservation of Nature IUCN). Su propésito es el
de asegurar que el comercio internacional de especimenes de animales y plantas
salvajes no amenace su supervivencia en su medio natural. Los acuerdos son de
varios grados de proteccién, y cubren a mdas de 30.000 especies de animales y

plantas.

2.4.26.Convenio sobre la Diversidad Bioldgica (CDB) 1992.
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Los objetivos del Convenio sobre Diversidad Biolégica (CDB) son "la conservacion
de la biodiversidad, el uso sostenible de sus componentes y la participacién justa
y equitativa de los beneficios resultantes de la utilizacion de los recursos

genéticos".

El Convenio es el primer acuerdo global para abordar todos los aspectos de
la diversidad bioldgica: recursos genéticos, especies y ecosistemas, y el primero
en reconocer que la conservacién de la diversidad bioldgica es "una
preocupacion comun de la humanidad"”, y una parte integral del proceso de
desarrollo. Para alcanzar sus objetivos, el Convenio de conformidad con el
espiritu de la Declaracién de Rio sobre Medio Ambiente y Desarrollo promueve
constantemente la asociacidn entre paises. Sus disposiciones sobre la
cooperacion cientifica y tecnoldgica, acceso a los recursos genéticos y la
transferencia de tecnologias ambientalmente sanas, son la base de esta

asociacion.

2.4.27.0rdenanzas Municipales.

Ordenanza que regula la obligacion de realizar estudios ambientales a las obras
civiles y a los establecimientos industriales, comerciales y de otros servicios
ubicados dentro del cantdn Guayaquil y su ordenanza reformatoria, 16 de

febrero del 2001.

2.5. Marco Institucional Ambiental
La elaboracion del presente Estudio de Impacto Ambiental Expost se realizara
dentro de las directrices emitidas por el Ministerio del Ambiente quien en su
calidad de Autoridad Ambiental Nacional, estd encargada de la Evaluacion y
Aprobacién del Estudio de Impacto Ambiental Expost y su respectivo Plan de
Manejo Ambiental aprobado para el afo en curso. Igualmente se indica que el
Ministerio del Ambiente por medio de su planta Central localizada en la ciudad
de Quito realizara el respectivo Seguimiento y Control del cumplimiento del Plan

de Manejo Ambiental.
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2.6. Alcance

El alcance del actual Estudio de Impacto Ambiental Expost comprende la
evaluacidon ambiental de las actividades que se desarrollan en las embarcaciones

de ECUANAVE en los siguientes aspectos:

a)Procesos de trasporte y provision de combustibles por parte de los
buqgues tanqueros, propiedad de ECUANAVE;
b)Gestion de desechos: sélidos (peligrosos y no peligrosos), y efluentes; v,

c) Actividades auxiliares complementarias.
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3. LINEA BASE AMBIENTAL

Tomando en cuenta las particularidades de las Operaciones del Buque Tanque
Salango de la empresa ECUANAVE S.A., y debido a que las mismas se realizan
exclusivamente en el espacio maritimo del Ecuador, para el levantamiento de la
linea base ambiental, se ha procedido a agrupar la Linea Base Ambiental en
funciéon de los diferentes puertos de la costa ecuatoriana en que opera la
empresa, para lo cual principalmente se han considerado los principales puntos
de aproximacion a costa de las embarcaciones de ECUANAVE que son las
encargadas de realizar la recepcién, traslado y entrega del combustible a los

diferentes clientes del segmento naviero. *

3.1. Criterios Metodoldgicos

Los criterios metodoldgicos aplicados para el levantamiento de la linea base
ambiental se refiere a las técnicas de investigacién que se utilizaron para
alcanzar los objetivos propuestos en relacidn a la recopilacién de informacién,
los cuales permiten establecer conclusiones acerca del proyecto. A continuacién

Para levantar la Linea Base Ambiental se utilizo la siguiente metodologia:

3.1.1. Componente Fisico

3.1.1.1. Geologiay Geomorfologia

Para la caracterizacion de la geologia y geomorfologia se revisé informaciéon de

las diferentes Universidades, Politécnicas, DINAGE, etc., en donde se recabaron

mapas e informes como se describe a continuacién:

'Fuente: El Derrotero. INOCAR 2005
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- Mapa Geolégico del Ecuador 1:1’000.000, Mapa Geoldgico de Guayaquil
1:100.000, informe Geoldgico del Ecuador J. Baldock 1982.
- Informacidn disponible en estudios realizados anteriormente para proyectos

similares llevados a cabo en zonas cercanas al actual proyecto.

Basandose en informacidén proveniente de la cartografia disponible y en el
estudio de campo, se realizé el andlisis geomorfolégico dentro del area de
influencia del proyecto; determinando las principales unidades geomorfoldgicas,

las mismas que fueron representadas en un mapa tematico.

3.1.1.2. Caracterizacion Climatica

La caracterizacion climatica se realizd sobre la base de los registros histéricos
existentes de los anuarios meteoroldgicos del Instituto Nacional de Meteorologia
e Hidrologia (INAMHI), los mismos que permitieron realizar un anélisis de las
condiciones climaticas en el drea en relacion a la precipitacion, temperatura,
direccién y magnitud del viento, heliofania. De acuerdo a los datos y registros
proporcionados por la Estaciones Meteoroldgicas. Se procedié a realizar la
descripcién y analisis de eventos climaticos andmalos registrados en la zona, en
los ultimos 10 afios. Adicionalmente se presenta una breve descripcidén de las

. . . sas - 2
condiciones climaticas a lo largo de la costa ecuatoriana.

3.1.1.3. Medio Perceptual

En el aspecto paisajistico se describido las caracteristicas del paisaje y su
importancia en base a una metodologia especifica para el tratamiento e
integracion de las distintas variables que intervienen en un Modelo de Fragilidad
Visual del Paisaje, entendiendo por fragilidad de un paisaje la susceptibilidad de

un paisaje al cambio cuando se desarrolla un uso o actuacion sobre él.

’Fuente: Inocar, AOP Vol 14 afio 2007
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3.1.2. Componente Bidtico

Considerando que la zona de operaciones del Buque Tanque Salango de la
empresa ECUANAVE es a nivel maritimo se realizdé una descripcion general del
ecosistema marino de la costa ecuatoriana, adicionalmente en los sitios de
aproximacion de los buques se realizaron visitas de campo y recorridos diurnos
que permitieron efectuar una descripcién cualitativa de la flora y fauna presente

en los puertos.

3.1.3. Componente Social

En funcién de los requerimientos de informacion para el EslA, la investigacion
social realizada tuvo un alcance exploratorio; es decir, que trabajo con el objeto
de descubrir nueva informacién especifica sobre un tema general, que para este
caso, es informacién relevante para comprender al proyecto, a lo que va a venir,
a lo novedoso. Los estudios exploratorios permiten cierta familiaridad con los
objetos observados, ademds de identificar las variables relevantes en la

explicacion del fendmeno.

En la investigacién social, este tipo de estudios busca generar informacion
relevante y significativa para la comprensién del fendmeno de estudio y que
luego pueda ser usada en funcién de profundizar y emprender empresas de
conocimiento mads especializadas. En esa medida, la investigacion exploratoria
responde a las demandas de conocimiento de los EslA: describir el fendmeno en
sus componentes y problematicas fundamentales de manera que este
conocimiento permita establecer lineas de accidn-investigacién relevantes. La
metodologia utilizada consiste en los alcances y requerimientos de la
investigacidon exploratoria: observacidon directa y participante, recopilacidon de

documentacidén y entrevistas semi estructuradas.
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La informacidn generada y registrada en el campo se establecié como una base
de datos. A esta base se suma la bibliografia secundaria, todo para conformar
una mina de datos. Los resultados de la investigacién resultan del procesamiento
de la informacion generada y acumulada en la mina de datos. Los criterios de
relevancia y sistematizacién de la informacién se establecieron en conformidad

con las hipdtesis esbozadas durante la fase de campo.

Para el analisis de la informacién en temas y problematicas puntuales, como el
de la sensibilidad social, se aplicé analisis matricial con elaboracidon de matrices

de analisis estructural ex profeso para la investigacién.

Las guias de las entrevistas semi estructuradas no se aplicaron bajo formato, sino
como pautas en las entrevistas-encuentros con los dirigentes y funcionarios. La
naturaleza exploratoria demanda que la rigurosidad del formato se posponga en
virtud de que los problemas vinculados al objeto de estudio se hagan presentes
por si mismo. La informacién fuer recopilada por el técnico responsable del
equipo consultor para el levantamiento de la linea base y recopilaciéon de las
observaciones y datos producto de las visita a las sitios de operaciones y areas de

influencia directa del proyecto.

Los criterios utilizados para determinar la sensibilidad socioeconémica de las
areas de influencia del proyecto, se definié considerando la posible debilidad de
los componentes o factores que conforman la estructura social, que se han

originado por la intervencion de los grupos humanos a la misma.

La susceptibilidad socioecondmica y cultural se define, por los ambitos inestables
capaces de generar imposibilidad y conflictividad por la aplicacidon del proyecto y
por la medicién del grado de vulnerabilidad del factor afectado, los grados de
susceptibilidad se determinan por los niveles de influencia que las acciones de
intervencion de un agente externo generan sobre la condicion actual de los

factores que componen el sistema social de esos grupos.
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LIDERANDO EL DESARROLLO SUSTENTABLE

3.2. Descripcion de los Puertos en que opera La Empresa ECUANAVE S.A.

3.2.1. Puerto Comercial de Esmeraldas

Coordenadas UTM WGS 84 Zona 17

X Y
650194 10109639

‘ Puerto Comercial Esmeraldas
3

Googlc earth

Altiojol 291 km

Grdfico 1. Imagen Satelital de la localizacion del Puerto Comercial Esmeraldas

Fuente: Google Earth

3.2.1.1. Ubicacién geografica caracteristicas

El Puerto de Esmeraldas se encuentra situado en la margen izquierda de la
desembocadura del rio Esmeraldas, a una altura de 5 m.s.n.m., este puerto
ofrece facil comunicaciéon con la sierra ecuatoriana y mds directamente con la

capital del pais.
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El Puerto Maritimo esta conformado por dos darsenas, la del Puerto Comercial
con 10 m. de profundidad promedio y el Puerto Pesquero cuya profundidad

promedio es de 4.5 m.

En la margen derecha de la desembocadura del Rio Esmeraldas se forma la Punta
Este y en la margen izquierda la Punta Coquitos. La distancia entre ambas es de 2

millas.

Punta Este.- Estd ubicada en la margen derecha de la desembocadura del rio
Esmeraldas y constituye una pequefia meseta de 60 m. de altura y de escasa
vegetacidn. Hacia el Sur y a 4km estd la poblacién de Tachina y al norte de la
misma, en una extensa planicie, se encuentra el aeropuerto de Esmeraldas. Un
bajo de rocas, visible apenas en bajamar, se extiende aproximadamente a una

milla al N. de Punta Este.

Punta Coquitos.- En la margen izquierda de la desembocadura del Rio
Esmeraldas se situa Punta Coquitos y constituye una elevacion de 150 m. en cuya

cuspide se halla instalado el faro del mismo nombre.

Por la sedimentacién del Rio Esmeraldas se han formado islas e islotes como la
isla del Prado, localizada frente a la ciudad, este islote divide al rio en dos brazos:
Uno corre pegado a la ciudad y el otro pasa por la poblacidn de Tachina, llevando

el mayor caudal del rio Esmeraldas.

La desembocadura del rio Esmeraldas tiene caracteristicas especiales, pues
mientras en gran parte esta rodeada por bajos, en el sector NW. hay una fosa
encafonada en forma de lengua que se orienta de N. a S., parece ser una
depresiéon geoldgica causada a través de miles de afios por sucesivos
movimientos sismicos, el veril de los 100 metros se aproxima hacia la costa hasta
unos 600 metros de la cabeza del rompeolas. Los veriles de 50, 30, 20 y 10 m.

siguen la configuracién de la lengua encafionada.
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El acceso al Puerto Comercial de Esmeraldas es casi directo. El canal navegable

tiene una extension de 2 millas y 0.6 de milla de ancho.

3.2.1.2. Caracteristicas hidrograficas y oceanograficas

En el puerto de Esmeraldas encontramos como caracteristicas relevantes, un
porcentaje elevado de lluvias, las cuales se presentan durante todo el afio, con
precipitaciones abundantes en invierno y menores en época de verano, estas
condiciones dan origen a una vegetacién del tipo selvatico, que es predominante.
La constante evaporacion del agua de los rios y de los suelos himedos,
disminuye la temperatura ambiental. La temperatura media anual es de 25,5°C,
presentando temperaturas maximas de 35°C y minima de 16°C, con una
humedad relativa media del 85%. En esta regidn lo caracteristico es la nubosidad
elevada con 6/8 o cielo cubierto la mayor parte del afio, teniendo como media
anual de precipitacion 800 mm. La presidn atmosférica del puerto mantiene una
media de 1010 Mb. La época lluviosa y que es la de mayor calor, comienza en
diciembre y se extiende hasta los meses de abril y mayo. Los vientos reinantes en

el drea del puerto tienen las siguientes caracteristicas:

— Durante las ultimas horas de la noche y las primeras de la mafiana, se
experimenta una brisa de tierra con direcciones predominantes del S. y
SW. con velocidades moderadas que oscila entre 5 y 9 nudos.

— Durante las ultimas horas de la mafiana y las primeras de la tarde el
viento proviene del mar, con direcciones W. y NW. y velocidades un poco
mayores que los vientos de tierra, la velocidad de la corriente
prevaleciente en el drea varia entre 1 a 3 nudos con direccion NW — N,
pero en el area de fondeadero aumenta debido a la velocidad de la
corriente hasta 4 nudos y su direccion varia al NW durante la bajamar y
hacia el SW., durante la pleamar. Las olas observadas tiene una altura

promedio de 0.4 m, llegando en ocasiones a alcanzar un maximo de 1m.,
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la temperatura del mar tiene una media anual de 25.9 °C. Se estima que
la probabilidad de encontrar vientos con velocidades mayores a 14 nudos
es del 30% entre los meses de Septiembre y Noviembre.

— La zona es relativamente tranquila en lo que se refiere a vientos y olas.
Sus olas normalmente provienen del NW., W. o SW., su altura oscila entre
0 y 1.8 m. para las olas que no exceden de 0.6 m. que son las mas

frecuentes, los periodos son de 0 a 4 seg.

3.2.1.3. Profundidades y veriles

A lo largo del canal de acceso la profundidad varia desde 10m. (junto a las boyas)
a 200 m., Teniendo una media sobre el rumbo de la enfilada E1 - E2 de

aproximadamente 100 metros.

Existe un area denominada la fosa en donde se encuentran las mayores

profundidades que son de 210 m.

3.2.1.4. Gradientesy tipo de fondo

El fondo es arenoso y fangoso, esto por la incidencia de la corriente del rio
Esmeraldas el cual deposita constantemente sedimentos al desembocar en el

océano.

3.2.1.5. Aproximacion

Todos los buques que entran al puerto de Esmeraldas o que pasen cerca de éste,
deberdan tomar en consideracién las regulaciones emitidas por la Direccidon de la
Marina Mercante con respecto a la distancia minima que se debe conservar al

pasar cerca de las boyas de amarre al Terminal Petrolero, manteniéndose a un
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minimo de 1 - 1/2 milla de estas hacia el mar. Para la aproximacion al Puerto
existe un sistema de radar (Racon) instalado en la boya de mar, su identificacion
es “Q"(- . -) con un alcance nominal de 25 millas, el canal de ingreso esta
completamente balizado acorde a las regulaciones de la IALA (Regién B); durante
el dia, es recomendable guiarse por los tanques de almacenamiento de petrdleo
de Balao, ubicados en una meseta alta entre Punta Coquitos y Punta Gorda,
graficados en la carta I0A. 1002. Para usar el canal navegable es necesario
considerar la boya de mar luego poner proa a la Boya Verde No. 1 (destello
verde) en el Rv. 1122 hasta 500 yds. de la boya; desde este punto se podra hacer
uso de la enfilada E1 - E2, manteniéndose un rumbo 1682 hasta dejar por Bb. la
Baliza No. 3 a una distancia minima de 840 yds.,Luego cae a Eb para tomar la

enfilada E3 — E4, dejando por Eb. El faro F1 y por Bb. El faro F2 con un Rv. 250°.

3.2.1.6. Fondeadero

En este puerto existe un fondeadero de embarcaciones pesqueras menores
ubicado en el drea comercial el cual es un lugar dedicado exclusivamente a estas
embarcaciones y sus faenas diarias, las demas embarcaciones de alto calado se
acoderan al muelle fiscal y los buques petroleros se fondean en el area de las

boyas de la OCP ubicadas frente a Balao.

3.2.1.7. Recomendaciones de seguridad

Las profundidades de la entrada son muy variables debido a las crecientes del
rio. Un buque puede vararse en cualquier periodo de marea o golpear uno de los
numerosos troncos que flotan en el rio, ademas tener precaucién con la salida y
entrada de las embarcaciones artesanales pesqueras mayores y menores las

cuales realizan sus faenas en el area del puerto pesquero.
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3.2.1.8. Componente social

El Cantén Esmeraldas, cuenta con una poblacién de 189.504 habitantes. Es el
puerto principal del Norte del pais y posee la refineria mas grande del Ecuador.
En términos de productividad y desarrollo, los productos agricolas, comercio,
madera vy la refineria, son la base de la economia en Esmeraldas. Es también un
importante centro para el turismo nacional, siendo el acceso a las playas desde la
Tola al Norte, hasta Muisne al Sur. La provincia de Esmeraldas se ubica en el
extremo noroccidente del Ecuador; en la regioén litoral, entre los paralelos 1° 23”
17” de Latitud Norte y entre los meridianos 78° 25" 27” y 80° 06" 17” de Longitud

Oeste. La provincia de Esmeraldas tiene una superficie de 16.155,97 km?.

El Cantén Esmeraldas tiene 5 parroquia urbanas que son: Esmeraldas, Luis Tello,
5 de Agosto, Bartolomé Ruiz, Simén Plata Torres y 8 parroquias rurales que son:
Camarones, Carlos Concha, Chinca, San Mateo, Tabiazo, Tachina y Vuelta Larga.
Para la correcta descripcién del estudio de areas, es necesario delimitar el
espacio donde se esta considerando el andlisis descriptivo de los datos que se
han obtenido en el trabajo de campo. Para esto nos situamos en la parroquia
urbana Esmeraldas que corresponde al sector Centro-Norte del Cantdn,
considerado objeto principal de estudio en la descripcién del componente social

por su proximidad con el drea del Mercado Central del Cantén Esmeraldas.

El Cantén Esmeraldas posee una poblacion de 189.504 habitantes, que
corresponde al 35.48% de la provincia. La cabecera del Cantdn concentra la
mayor cantidad de habitantes, 85.42% de la poblacion cantonal y las parroquias
rurales apenas suman el 14.58%. El 42.1% de la poblacion es afroecuatoriana y
negra. Cuenta con 5 parroquias urbanas: Luis Tello, Bartolomé Ruiz, Esmeraldas,
5 de Agosto y Simén Plata Torres; tiene 8 parroquias rurales: Camarones,

Tachina, San Mateo, Vuelta Larga, Tabiazo, Chinca, Carlos Concha y Majua.
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En el caso del Canton Esmeraldas, se observa que el 80 % de las viviendas han
sido construidas en el area urbana, lo que corresponde a 44.023 casas segun el
censo de poblacidn y vivienda del 2010, mientras que el 20 % correspondiente a
11.276 casas se encuentran en la zona rural. Como lo muestra el cuadro
detallado a continuacién.

En el cantdon existen 65.982 alumnos entre escolares y secundarios y 3746
profesores, es decir 18 alumnos por cada maestro. Muchos de los nifios dejan de
estudiar a una cierta edad para trabajar y a esto se suma que no existen muchas
opciones rurales para centros secundarios, por lo que se dirigen a centros
urbanos o cantones vecinos. Las parroquias de Majua y Carlos Concha disponen
de mayor cantidad de escuelas comunitarias y a su vez son las que priorizan el

servicio e infraestructura educativa para proyectos futuros.

Como se evidencia el equipamiento del nivel secundario en el mapa siguiente, en
cuanto a cobertura no existen problemas en la zona urbana, sin embargo falta

por mejorar la calidad del servicio.

La Poblacién Econdmicamente Activa del Cantén Esmeraldas segun el censo del
INEC afio 2010 corresponde a 74.701 personas de las cuales 44.311 son hombres
y 30.390 son mujeres, al realizar una comparaciéon a fin de determinar la
diferencia entre la cantidad de hombre y mujeres con actividades econdmicas,

tenemos que los hombres superan con un 31,42% a las mujeres.

Por otro lado la poblacién econédmicamente inactiva es de 72.816 personas con
26.314 hombres y 46.502 mujeres, en contraposicidon con lo que ocurre en la
PEA tenemos que las mujeres inactivas superan a los hombres con el 76,72%de la
poblacién, cabe resaltar que de acuerdo a la metodologia para el calculo de este
indicador, las mujeres que desempenan labores domésticas o incluso colaboran
en las actividades agricolas entre otras no son incluidas dentro de la poblacion
econdmicamente activa, en este rubro ademas se encuentran personas

impedidas de trabajar por discapacidad, jubilados, estudiantes etc., los cuales no
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realizaron o no buscaron desempeiar una actividad, durante el periodo en

referencia.

3.2.2. Terminal Petrolero De Balao

Coordenadas UTM WGS 84 Zona 17

X Y
648357 10112956

Grdfico 2. Imagen Satelital de la localizacion del Terminal Petrolero de Balao

Fuente: Google Earth

3.2.2.1. Ubicacidn geografica y caracteristicas

El Terminal Petrolero de Balao se encuentra distante 3 Km. al SW. de la ciudad de
Esmeraldas, en lo alto de una pequefia meseta, en donde se encuentran 6
tanques de almacenamiento de petréleo, con capacidad para almacenar 322.000

barriles cada uno.

Desde los tanques de almacenamiento de petréleo nace una tuberia que se

dirige hacia las Mono boyas “X” - “Y” y boyas No. 1, 2, 3, 4 de amarre, existe
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también otra tuberia de derivados blancos que nace desde el mismo terminal y
va con una direccidon N hasta la profundidad de 16, 5 m. y 2,1 MN de distancia.
Como puntos notables de aproximacién a este puerto de costa se presenta
abrupta y acantilada con una altura promedio de 200 m. la linea costera se
interrumpe por pequefios esteros o quebradas formando hondonada, en su
totalidad, la vegetacién es variada, presentandose a veces como una zona
montafiosa, aqui en esta drea se encuentra la Punta Gorda que se eleva hasta los
200 m. y termina en un acantilado de 30 m.; estd rodeada por dos quebradas, la

una que desemboca en direccién NE. y la otra en direccion SW.

La costa es acantilada y no presenta playas desarrolladas. Tiene bajos que se
extienden hasta 0.5 de milla hacia el N. de punta Gorda. De punta Gorda a punta
Sua, la costa es baja excepto por los acantilados cercanos a punta Gorda. Otros
puntos de referencia para la aproximacidn a Balao lo constituyen: el Faro Punta
Coquitos, los tanques de almacenamiento de petrdleo de Balao, que pueden

facilmente identificarse por su blanco y brillante, visible a 30 MN de distancia.

3.2.2.2. Caracteristicas hidrograficas y oceanograficas

Los vientos y las corrientes marinas predominantes a través de todo el afio
vienen del SW sin embargo, durante la estacion lluviosa (diciembre-mayo) sufren

ligeros cambios y provienen de NW. y N. en forma no permanente.

En el drea de maniobras, las corrientes varian frecuentemente, produciéndose
una oposicion entre la direccién del viento y de la corriente, que someten al

buque a fuertes movimientos.

A pesar de que, en general el tiempo reinante es bueno las operaciones de
amarre no tienen mas restriccidn que las afectadas por los vientos de cierta

intensidad que se producen en las tardes del tiempo seco (junio-noviembre).
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Como caracteristica tiene un alto porcentaje de lluvias presentes durante todo el
aflo con precipitaciones abundantes en invierno y menores cantidades en
verano. Debido a las lluvias continuas, las vegetaciones de tipo selvatico y la
constante evaporacion disminuyen la temperatura ambiental. La temperatura en
el puerto de Balao tiene pequeiias variaciones, ocurriendo el promedio mensual
de temperatura mas alta en el mes de marzo con 26° C. y se obtienen de acuerdo
a la época del afio, promedios de humedad mdaximos y minimos de 80% y 65%
respectivamente. Posee esta area abundante nubosidad, sin embargo no afecta a

la visibilidad.

3.2.2.3. Profundidades y veriles

Mientras que para el Puerto de Esmeraldas existe una lengua encafionada que se

aproxima hasta cerca de las darsenas, frente a Balao los veriles se abren

considerablemente de la costa, especialmente los de50, 30, 20 y 10 m.

En general las profundidades de esta zona son regulares y los veriles pueden ser

localizados en las siguientes distancias: el de 10 a 1,3 millas; el de 20 a 2,3 millas;

el de 30 a 3,1 millas y el de 50 a 4,1millas, el fondo de ésta area es limo-arenosa.

3.2.2.4. Gradientesy tipo de fondo

El fondo estd constituido por una capa uniforme y suave de arcilla-limosa

existiendo ademas areas de fondo arenoso rocoso.

3.2.2.5. Aproximacion

Al aproximarse a la zona de Balao se puede distinguir una costa abrupta formada

por un acantilado, el cual se prolonga en direccion SW, desde el Cerro de
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Coquitos, ubicados en la margen izquierda de la desembocadura del rio

Esmeraldas hasta Punta Galera.

Se recomienda a los buques que arriben del sur pasen por lo menos a 8 millas de
punta Gorda y conserven esa distancia a la costa, para entrar con rumbo 180°
proa los tanques de almacenamiento de hidrocarburos, con el mismo rumbo
proa al faro Coquitos, hasta llegar al drea de espera de practico. Esta precaucién
es para salvar sin inconvenientes el gran arrecife de coral entre punta Gorda y

Atacames.

Para los buques que arriben del norte no hay limitaciones. Una vez que los
buques han arribado al area de espera se embarca el practico del puerto para
enrumbar el buque hacia las boyas de amarre con asistencia de los remolcadores
necesarios para una maniobra segura. En caso de que las boyas de amarre se
encuentren ocupadas por otras unidades, el practico se dirigird al area de

fondeo.

La prioridad para el amarre a las boyas esta determinada por la hora del arribo

de la nave al puerto.

3.2.2.6. Fondeadero

En el drea de Balao existe la tuberia submarina del oleoducto, que va desde los
tanques de almacenamiento de petrdleo hasta las Monoboyas “X” y “Y”, y en
cuya area es prohibido fondear.

Ademads, también existen ocho lineas submarinas de 3.920 m. de longitud para
gasolina, jet, fuel, kerosén - diesel, retorno de productos blancos, retorno de

productos negros, fuel oil y linea de deslastre.
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Las mangueras de carga tienen un didmetro de 2”, 14”, 20" y 24”; y las

mangueras de deslastre tienen un didmetro de 20”.

3.2.2.7. Recomendaciones de seguridad
A 2,5 millas de punta Gorda hacia el NW., entre los veriles de 10 m. y 20 m. hay
una roca con una profundidad de 8.9 m. navegando desde el sur la Unica
limitacion que existe para recalar al Puerto
Petrolero de Balao es el bajo de Atacames, que se extiende hasta 16.5 millas al N.
de Punta Sua, por lo que se recomienda que buques con calado de 10 m. o

superior, pasen como minimo a 3millas del veril de 30 m.

3.2.3. Puerto de Manta

Coordenadas UTM WGS 84 Zona 17

X Y
527147 9897021

Grdfico 3. Imagen Satelital del Puerto de Manta

Fuente: Google Earth
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3.2.3.1. Ubicacidn geografica y caracteristicas

El Puerto de Manta se encuentra en la bahia del mismo nombre, la Ensenada va
desde Punta Murciélago hasta Punta Jaramijé; y se extiende desde Punta San
Mateo hasta Crucita en una longitud aproximada de 21,5 MN, como puntos
sobresalientes tenemos el cerro Montecristi, el mas alto de la regién, estd

situado a 12 millas al NE. Del Cabo San Lorenzo.

3.2.3.2. Caracteristicas hidrograficas y oceanograficas

El Puerto de Manta se asienta en un terreno irregular y es una rada abierta al
mar, motivo por el cual fue necesaria la construccién de un rompeolas que

resguarde al puerto y ofrezca abrigo seguro a las naves.

Teniendo como referencia el norte geografico, las corrientes en el sector W. del
espigdn tienen una direccidn E — NE, paralelo a la costa, con valores de 0.4 nudos
hasta 1.8 nudos. En cambio a la derecha del espigdn la direccién varia hacia el SE.

en la pleamar y al NW, en la bajamar 0.5 a 0.6 nudos respectivamente.

La temperatura superficial del mar es mds elevada durante los meses de enero a
mayo con un valor promedio de 26°C. y de julio a noviembre presenta las mas

bajas temperaturas con un promedio de23.1°C.

Durante los 6 primeros meses del afio, el viento tiene una direccion
predominante SW. y W. con una magnitud de 9.7 m. por segundo y varia de 2.8 a
7.7 m. por segundo durante el resto del aino. Existe una tuberia submarina para
transporte de hidrocarburos, que sale desde los tanques de almacenamiento
localizados en la Parroquia Tarqui hacia el NE. con una longitud de 1.750 m.
aproximadamente hasta la profundidad de 6,0 m. en donde existen 3 boyas de

amarre.
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Este puerto posee clima tropical, tipo sabana teniendo como caracteristicas
inviernos lluviosos y veranos casi secos. Su temperatura media inicial es de
25.49C existiendo maximas de 35.52 C. y minimas de13.52C. En el mes de junio la
humedad relativa en el drea es de 78% su presiéon atmosférica media es de
1011.3 Mb. Tiene precipitaciones de 210 mm anuales, escasas lluvias, excepto en
los meses comprendidos entre enero y abril. En general el clima es benigno sin

bruscos cambios de temperatura.

La marea en el puerto de Manta es del tipo semidiurna registrandose las
bajamares mas pronunciadas entre los meses de diciembre y abril obteniéndose
una amplitud promedio de 2.88 m. su establecimiento de puerto es de 3 horas

con 20 minutos de los muelles de Autoridad Portuaria de Manta.

3.2.3.3. Profundidades y veriles

Una escollera de unos 1.500 m. en la direccién NE. sale desde Playa Murciélago y
llega a una profundidad de 10 m. En la cabecera de la escollera nacen dos
muelles, convenientemente distanciados que alcanzan una profundidad
promedio de 9 m. Los veriles de 10 m., 20 m., 30 m., y 40 m. siguen la direccién
de la costa y estan localizadas a 0.6, 0.9, 1.0 y 1.1 MN, respectivamente desde
playa Murciélago al W. del rompeolas las profundidades son irregulares

existiendo peligros para la navegacion.

3.2.3.4. Gradientesy tipo de fondo

Hasta el veril de los 20 m. la gradiente es suave (1.2%) entre 20 m. y 40 m. el
declive aumenta llegando a una gradiente de 4%, al E. del rompeolas el suelo
submarino es arenoso y al W. rocoso-arenoso. El fondo es resistente a los
impactos que producen los movimientos de los propulsores de las naves y ofrece

pocas probabilidades de sedimentacidn, se evidencia que este es un puerto de
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via de acceso natural y de mar abierto que ofrece mdxima seguridad para las

maniobras de atraque y desatraque de barcos internacionales de gran calado.

3.2.3.5. Aproximacion

Manta es un puerto de facil acceso, tanto aproximandose desde el N. como
desde el S., su rada es reconocida debido a que su arquitectura caracteristica se
la puede identificar a gran distancia en el dia y en la noche se puede guiar por los
faros y en especial por el faro rompeolas que tiene el equipo Racon con
identificacion Morse M (- -) y un alcance de 25 MN. Los buques que vienen desde
el S deben navegar sobre el veril de los 30 m. y tomar como referencia primero al
faro del Cabo San Lorenzo, posteriormente al faro San Mateo y luego al faro
Rompeolas hasta que éste demarque el 1709, para caerd Eb y aproximarse a los

muelles para el atraque.

El Unico peligro de importancia se encuentra al W. del rompeolas y en las
cercanias de playa Murciélago, donde hay bajos con fondos de naturaleza rocosa.
Para los buques que vienen del Norte, de dia y de noche deben arribar con un Rv.
1809 proa al faro del rompeolas y luego dirigirse a un punto situado a700 yardas

al E. del faro, para proceder a los muelles.

3.2.3.6. Fondeadero

El puerto ofrece un fondeadero seguro y protegido de vientos y corrientes, entre
el rompeolas y la Boya Anglo podrian fondear unos 10 buques de hasta 7 m. de
calado, los de mayor calado pueden hacerlo fuera sobre el veril de los 10 m.

Se recomienda fondear en las coordenadas Lat. 01255,35’ S. y Long. 0802 42.45’
W. quedando a una distancia de 0.5 de milla de la costa y considerando las

siguientes marcaciones.
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3.2.3.7. Recomendaciones de seguridad

Al aproximarse a puerto hay que tener muy en cuenta el trafico constante de

embarcaciones pesqueras artesanales tanto en el dia como en la noche.

Al W. del rompeolas hay un bajo con una profundidad minima de 1.3 m. ubicado
entre los veriles de 5 y10 m. que corre en direccién E-W, tiene un ancho de 0.4
de milla y un largo de 0.6 de milla, al W. del muelle marginal No. 2 se encuentra
el buque hundido “Don Victor” cuya proa es visible en bajamar, este peligro estd
sefialado con una boya luminica, a 340 m. al E. del rompeolas a la altura del
buque hundido, hay dos bajos pequefios cuya profundidad minima es de 4 m. y

49 m.

3.2.3.8. Componente social

La Provincia de Manabi tiene una superficie de 18.893,7 km2, lo que corresponde
al 7,37 % del territorio nacional, se ubica frente al Océano Pacifico y por su
extension territorial se convierte en la segunda Provincia del Litoral Ecuatoriano.

La ciudad de Manta esta ubicada a 35 km al norte de Portoviejo en la Provincia

de Manabi, su nombre es San Pablo de Manta.

El cantén Manta cuenta con una extensién territorial de 309 km2 y presenta las
siguientes caracteristicas geograficas: Se encuentra a una distancia al norte de

Guayaquil de 160 km y presenta un clima Subtropical seco

Segun los datos del INEC - 2010 el Cantén Manta presenta un total de 226,477
habitantes entre los cuales 115,074 son mujeres y 111,403 son hombres.
distribuidos en 217.533 en zonas urbanas y la diferencia 8.944 en zonas rurales,
lo que indica que la poblacién localizada en zonas rurales ha ido disminuyendo,
debido a que se ha movilizado a zonas urbanas (pueden ser otros territorios), o

estas zonas, han pasado a urbanizarse. Porcentualmente ocupamos el 1,56%
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(aproximacion) de los 14.483.499 millones de habitantes que conforman el
Ecuador, por lo tanto en estos afios, el aumento poblacional ha sido

proporcional.

La ciudad costera ha logrado aprovechar su calidad de puerto pesquero para
alcanzar el desarrollo y una mejor calidad en el nivel de vida de sus habitantes
atrayendo actualmente embarcaciones turisticas y cruceros de talla

internacional.

La actividad pesquera es uno de los puntales de desarrollo del puerto de Manta
(Manabi). En este enclave marino comenzé hace 20 aios el boom atunero y de la
pesca blanca. Tiene un complejo industrial de 15 empacadoras, donde se da
valor agregado al atun, los pescados de carne blanca, moluscos y crustaceos.
Segun el Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC-2010), los habitantes de
Manta se dedican en gran parte a la actividad pesquera. Los ingresos alcanzaron

los USD 172,9 millones en el 2010, dicen los datos del Censo Econdmico 2010.

Esta es la primera actividad en el sector manufacturero. Le siguen los negocios
de fotocopiado, preparacidn de documentos y otras actividades especializadas

de apoyo a la oficina.

La actividad pesquera puso en escena la equidad de género en el trabajo.
Mientras los hombres basicamente se dedican a la actividad de extraccion de la
pesca y mantenimiento de barcos y de la industria, las mujeres ocupan un 65%
de las 15 000 plazas de trabajo directas en los 14 centros fabriles donde se da

valor agregado a los productos del mar.

Ademads de las actividades productivas como la elaboracion de productos de
panaderia, fabricacion de prendas de vestir, actividades de comercio como venta
al por menor de alimentos, bebidas y reparacién de vehiculos automotores y

servicios de actividades de restaurantes y servicios moviles de comida,
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actividades de peluqueria y otros tratamientos de belleza. En el siguiente cuadro

podremos observar los porcentajes de las actividades en el cantdn Manta.

Extrayendo datos del Sistema Nacional de Informacién (SIN), el cual nos reporta,
que la tasa de analfabetismo (poblacién de 15 y mas afios de edad que no sabe
leer ni escribir) en el Cantdn Manta es de 5.4%. La tasa neta de asistencia en
educacion bdsica (poblacién de 5 a 14 afios edad que asiste algun
establecimiento de ensefianza) es de 93.81% (de ese rango de poblacidn), la tasa
neta de asistencia en educacién primaria (poblacion de 6 a 11 afios de edad que
asiste al correspondiente nivel de instruccidn) es del 94.62% (de ese rango de
poblacién), la tasa neta de asistencia en educacion bachillerato (poblacion de 15
a 17 afios de edad que asiste a los niveles de instruccidn) es de 60.45%. Y la tasa
neta de asistencia en educacion superior (poblacion de 18 a 24 afios de edad
que asiste a los niveles de instruccién post-bachillerato) es de 26,95% (de ese

rango de poblacién).

En nuestro Cantén, el 62,57% de las viviendas, reciben agua por tuberia en el
interior de la unidad habitacional. El porcentaje de viviendas con servicio de
energia eléctrica es de 97,08%. El 22,43% de viviendas, disponen de servicio
telefdénico, el porcentaje de Viviendas con un adecuado sistema de eliminacién
de excretas es del 85,71%, y el 60,54% de las viviendas, se abastecen de agua por

red publica en su interior.

3.2.4. lLalibertad

Coordenadas UTM WGS 84 Zona 17

X Y
509575 9757139
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LIDERANDO EL DESARROLLO SUSTENTABLE

Grdfico 4. Imagen Satelital del Puerto de La Libertad

Fuente: Google Earth

3.2.4.1. Ubicacidon geografica y caracteristicas

La Libertad esta asentado en la Bahia de Santa Elena, en su parte Sur Este, se
extiende desde Punta Murciélago hasta Punta San Jacinto, en ella se encuentra el
Terminal Petrolero de La Libertad, ubicado a 7 millas al E. de la Puntilla de Santa
Elena. Es un importante puerto y polo de desarrollo de la zona en las areas
petrolera, comercial y turistica, se encuentra apoca distancia del balneario de

Salinas.

Es una cabecera cantonal, se encuentra ubicada a 120 Km. de la ciudad de
Guayaquil, su clima es cdlido, estd a 5 m. sobre el nivel de mar, sus datos
histéricos se remontan a la cultura Valdivia, cuyos miembros fueron los primeros

pobladores de esta region.

3.2.4.2. Caracteristicas hidrograficas y oceanograficas

La ensenada de la libertad se extiende desde Punta Blanca por el norte hasta La

Puntilla de Santa Elena al W., al E. se encuentra la ciudad de Santa Elena, esta
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zona no tiene proteccién de los vientos los cuales son muy cambiantes en esta
area debido a su ubicacidon geografica. Los meses de mayor precipitacién
corresponden a enero, febrero, marzo y abril, encontrandose un promedio
de30.5 mm (mensual). La humedad relativa mds elevada se registra en julio y

agosto con un promedio del 85%.

La corriente en esta drea se dirige hacia el NE-E, paralela a la costa, la misma que
constituiria un ramal de la corriente costanera ecuatoriana, los valores de
velocidad oscilan entre 0.1 y 0.6 nudos, las olas alcanzan una altura promedio de
0.44 m y un maximo de 1.22 m. la temperatura del mar presenta los valores mas
altos entre febrero y marzo, hasta 27.3° C, mientras que entre agosto y octubre
baja hasta 21.2° C. la direcciéon predominante de los vientos en este sector es del
SW - W, durante los ultimos seis meses la velocidad promedio es de 8 nudos,

entre los meses de enero y mayo la velocidad del viento esta entre 6 y 7 nudos.

3.2.4.3. Profundidades y veriles

Las profundidades son irregulares, pues el veril de los 5 m. se encuentra unas
veces cerca a la costa y otras se aleja de ella, en punta San Lorenzo y Punta
Murciélago cruza a 0.15 de milla y el del0 m. cruza a 0.6 y 1.5 de milla en San

Jacinto y Punta Suche respectivamente.

3.2.4.4. Gradientesy tipo de fondo

La gradiente hasta el veril de 5 m. es de 5,7% a partir del cual se suaviza y alcanza

el 1.6% hasta el veril de los 10 m., el fondo es de tipo arenoso.

3.2.4.5. Aproximacion

Para aproximarse a la Terminal petrolera de La Libertad desde el Norte, es

necesario tomar en consideracién el Bajo Ballenita y la Roca Belshaw sefializado
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con boya de peligro aislado, sobre todo para los buques de gran calado, ya que

este tiene una profundidad de 10 m. y es de fondo rocoso.

La recalada a este puerto es directa si viene por el norte, cuando la aproximacion
sea por el sur y sur-oeste, es necesario mantenerse alejado de la Puntilla de
Santa Elena a una distancia de 4 o 5millas y localizar la boya de mar, esta se
encuentra dentro del drea de espera de practico, la misma cuenta con un
sistema racon con codigo Morse (L) (.-..) para luego dirigirse a las boyas de alto

bordo o al muelle de la superintendencia de La Libertad.

3.2.4.6. Fondeadero

Para recalar al Puerto petrolero de La Libertad se toma como referencia las
siguientes ayudas: Faro Santa Elena, el Faro Ballenita y el Faro Petrdpolis; los
grandes petroleros que van al drea de las boyas de amarre de alto bordo deben
permanecer fondeados en el drea de espera de practico y/o cuarentena hasta
poder ingresar en el darea de maniobras, donde proceden a amarrarse en las

boyas que para el efecto existen.

3.2.4.7. Recomendaciones de seguridad

Al aproximarse a tierra hay que tener en cuenta a las embarcaciones de pesca
artesanal que laboran por esta zona, ademds de embarcaciones de alto calado
gue embarcan combustible en especial petrdleo y sus derivados. Si viene por el
sur o sur-oeste se debe tener precaucién de los yates turisticos que se

encuentran en la zona del Balneario de Salinas.

3.2.4.8. Areas de propésitos especiales

Area de espera de practicos: Limites: Lat. 02208’S y 02210’ S. Long. 080255’ W. y

080956’ W. en ésta area se encuentran profundidades desde 16 hasta 21 m.
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Area de fondeo de tanqueros de alto bordo: Limites: Lat. 02208’ S. ; y 02910’ S. ;
Long. 080253’W. y 080255’ W. en ésta area se encuentran profundidades desde
12 m. hasta 20 m.

Area de maniobras para buques de cabotaje: Ubicada cerca del muelle de
Petroindustrial, tiene profundidades entre 4 y 5 m. es utilizada por buques de

cabotaje para la costa, generalmente de calado menor.

3.2.4.9. Facilidades portuarias del terminal petrolero

Campo de boyas

Situada a 2,5 millas en Mv. 0162 desde la Punta de Suche, la minima profundidad
en esa area es de 14 m. los buques de hasta 40.000 toneladas de peso muerto,
200 m de esloray 10 un 5 m. de calado, pueden amarrarse a las boyas. Tiene una
tuberia de 14 pulgadas de diametro y 2 mangueras de 10 pulgadas de diametro
cada uno. Puede operarse con carga refinada y la rata de carga promedio es de
3.700 a 3.800 barriles-hora, o 450 toneladas-horas y 150libras de presion. Los
dias no laborables son el 24 de diciembre desde las 17:00 hasta el dia 26 a las
08HOO y el 31 de diciembre desde las 17H0O0 hasta el 2 de enero a las 08HO0

horas.

Muelle de Espigén

De 322 m. de longitud, tiene una minima profundidad de 5 m. y puede aceptar
buques de 10.000 toneladas de peso muerto que tengan hasta 98 m. de eslora y
un calado de 4.8m. para la maniobra de carga y descarga tiene 6 mangueras que
varian entre 6 pulgadas de diametro. El tipo de carga a operarse en el muelle es
“refinado” y “residuos”, teniendo una rata de descarga promedio de 15.000 a
17.500 barriles por hora. Los horarios y dias no laborables en igual forma que

para el campo de boyas.
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Este muelle también estd dotado de una grua eléctrica, con una capacidad de 20

toneladas colocadas sobre una plataforma.

Sistema de Amarre

Estd constituido por una boya terminal, que soporta una manguera duplicada en
“V”. Las naves aseguran su proa mediante el uso de ancla de estribor y boya de
amarre por la amura de babor, la popa se asegura mediante 3 boyas de amarre

dispuestas asi: dos a las aletas y una a la codera.

Para el amarre, la nave debe orientar su proa al S-SW haciendo luego rumbos del
2502 al 2602 en procura de un boyarin que seiiala el lugar de echar el ancla de

estribor.

Una vez echada el ancla y tomada una linea a la Boya No. 4 (amura de babor) se
maniobra “ciando”, enviando lineas a las Boyas No. 1 (aleta de estribor) y No. 3

(aleta de babor).

Procurar orientar mediante las tiras a la nave, el rumbo 2572 el buque esta en
posicién, cuando la boya luminosa que contiene la manguera esté en linea con el

Manifold del Buque.

Regulaciones para esta maniobra

Las lineas a las boyas van duplicadas y son de las siguientes medidas: 9” a 10” (de

diametro), largo600 pies.

El buque provee las lineas de amarre. Las mangueras se operan de abordo y las
grias deben tener una capacidad minima de 5 toneladas, siendo éstas operadas

por el personal del buque.
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Operaciones de Amarre

Se efectuardn durante las horas de luz solar, en condiciones normales de tiempo.
El amarre se lo hace con el asesoramiento de un practico designado por el
Terminal y ayudado por dos pequefios remolcadores que conducen las tiras de
amarre, siendo obligacién de la nave proporcionar las mismas, y el esfuerzo de
los cabrestantes para virar. El buque debe quedar orientado al 2572 cuando estd
asegurado y lista para recibir la carga o para descargar. Se usara tiras de nylon de
9 a 10 pulgadas de mena (diametro) y con una longitud minima de 600 pies, el
Terminal proporcionard una cuadrilla de 14 hombres para la conexion de las

mangueras una vez que el bugue haya quedado asegurado.

Bajo ningln motivo los buques seran cargados a una velocidad mayor de la
estipulada en las normas de seguridad del Puerto, ni calardn mas de lo
establecido.

El sistema LOAD ON TOP es aceptado en este Terminal. El lastre limpio podra ser
bombeado al mar, previa inspeccidén del personal especializado de este Terminal,
por el momento no se cuenta con piscinas de decantacion, motivo por el cual no

se acepta lastre en tierra.

Este Terminal sélo permite se bombee lastre limpio a tierra en una cantidad de
300 barriles, los que seran devueltos a bordo para ser depositados en tanques

destinados para tal propésito.

La maniobra de elevacidn, conexion, desconexion, descenso de mangueras y
otras operaciones, se realizan mediante una cuadrilla de estibadores bajo el
mando de un capataz y bajo la supervision del Jefe de Control de Carga y
Maniobras del Terminal, con la asistencia del primer Oficial del buque. Las
plumas deben estar preparadas, para ser usadas al momento que el buque se

encuentre asegurado a las boyas de amarre, e inmediatamente comenzar la
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respectiva conexidn o viceversa, miembros de la tripulaciéon seran requeridos

para el manejo de la pluma o winches.

Operaciones de Desamarre

Se efectian las 24 horas del dia sin ninguna restriccién. En esta drea esta
absolutamente prohibido el trafico de embarcaciones menores, tantos pesqueras
como de cabotaje, a excepcidn de las embarcaciones que asisten a los tanqueros

para la recepcidén y atraque (amarre o desamarre).

3.2.4.10. Componente social

La provincia de Santa Elena tiene una poblacién de 308693 habitantes, segun el
censo de poblacién del afio 2010, de la cual el 56% pertenece al area urbana vy el
restante 44% al area rural. Esta poblacién, a nivel cantonal, esta distribuida de la
siguiente manera: Salinas cuenta con el 22%, La Libertad con el 31% y Santa
Elena el 47%. La densidad poblacional a nivel de la provincia es de 80 habitantes
por Kildmetro cuadrado. Respecto al estado civil, el 43% de la poblacion estd
casada, el 13% tiene unidén de hecho, el 36% es soltera, 3% son viudos y el 3%
separados, existiendo un 2% que no ha declarado su situacién. La tasa de
matrimonios a nivel provincial es de 13,9 por cada mil habitantes, mientras que
la de divorcios es de 5,8 por cada mil habitantes. La tasa de natalidad es de 21,3
por cada mil habitantes, mientras que la tasa de mortalidad es de 3,3 por cada
mil habitantes. El promedio de hijos por mujer es de 3 a nivel provincial,
mientras que a nivel de cantones, en Salinas es de 2,8, en La Libertad de 3 y en
Santa Elena es 2,7, lo que denota una alta tasa de natalidad. Otro aspecto
relevante es el comportamiento reproductivo temprano, de la poblacién
femenina, cuya fecundidad para jovenes entre 15y 19 afos es de 15% y para las

jovenes entre 20-24 es de 26.4 %.
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Segun datos obtenidos del SIISE, el porcentaje promedio de hogares con
hacinamiento en la provincia es de 36.7, siendo mas grave la situacién en el
cantén Santa Elena donde el 40.6 % de hogares viven en esta situacion. En la
provincia la pobreza por necesidades basicas insatisfechas alcanza al 74% de la
poblacion de los cuales un 42% se encuentra en pobreza extrema. A nivel
cantonal esta situacion presenta disparidades, asi en Santa Elena el nivel de
pobreza llega al 82.9% y la extrema pobreza al 47.8%; en La Libertad la pobreza
involucra al 72.7% de la poblacidn y la extrema pobreza al 42.6%; mientras que la
situacion de Salinas comparada con los otros dos cantones es menos grave, pues
el nivel de pobreza es del 67,1 % y la extrema pobreza es del 34.8%. Las
condiciones de pobreza (74%) y extrema pobreza (42%) en la provincia, superan
ampliamente al promedio nacional que indica que la situacién de pobreza en el

pais es de 61.3% y la extrema pobreza es de 32%.

Las principales actividades en las que se ocupa la poblacién son: Turismo, pesca,
agricultura, comercio, industria, seguidos por la construccién, hoteleria,
restaurantes, transporte y servicio doméstico. Segun INEC, la poblacion de
Salinas se concentra en actividades como: construccidon, comercio y hoteleria; en
La Libertad la poblacién se dedica principalmente al comercio, seguido por

industria y pesca; y en Santa Elena, a la agricultura, pesca e industria.

Con respecto a la infraestructura, en la provincia existe 197 locales destinados a
la educacién primaria, de los cuales el 58% esta en Santa Elena, el 25% en La
Libertad y el 17% en Salinas. A nivel secundario, existe un total de 61 locales en
toda la provincia, los mismos que estan distribuidos: 38% en Santa Elena, 32% en
la Libertad y 30% en Salinas. La infraestructura de los centros educativos fiscales
y fisco misionales a nivel primario y secundario presenta deficiencias. (Planes
cantonales). Segun el censo del afio 2001, el cantén Santa Elena tenia el 7,9% de
analfabetos, mientras que La Libertad y Salinas tenian el 7 y 6,8 %
respectivamente y a nivel provincial la cifra era del 8%. El analfabetismo es

mayor en las mujeres (8,9%), mientras que en los hombres es del 6,9%. La
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escolaridad promedio en la poblaciéon provincial es de siete afios, siendo el
cantén Santa Elena donde se tiene la escolaridad mas baja (5,9%). El 64% de la
poblacion de mds de 12 afios ha completado la educacidon primaria; a nivel
cantonal Santa Elena tiene el porcentaje mas bajo (57%). El 13% de la poblacién
de mas de 18 afios ha completado la educacién secundaria, a nivel cantonal
Santa Elena tiene el porcentaje mas bajo (9,7%). De la poblacidon provincial
(segun el censo del 2.001), el 8 % no tiene ningun tipo de instruccion, el 57,6
cursa la primaria, el 22,4% la secundaria, el 4,5% cursa la universidad y menos

del 1% tiene postgrado, el resto no registra informacion.

3.2.5. Puerto Maritimo de Guayaquil

Coordenadas UTM WGS 84 Zona 17

X Y
620822 9747852

Grafico 5.

3.2.5.1. Ubicacién geografica y caracteristicas
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EL Puerto Maritimo de Guayaquil, se encuentra ubicado al sur de la urbe y a
orillas del Estero Salado, desde aqui se inicia la ciudad hacia el norte, siguiendo a
través de la avenida 25 de Julio, esta cuenta con una extension de 10 Km., el
puerto es el principal factor de la economia de la ciudad y el pais, debido al gran
volumen de importaciones y exportaciones que por el circulan. En él pueden
operar grandes buques mercantes con un calado de hasta 25 pies en cualquier
marea y con un maximo de 32 pies en marea alta, estd situado aproximadamente
a 28 millas al N. de la desembocadura del Rio Guayas. El canal por medio del cual
se comunica Puerto Nuevo con el Océano Pacifico en su primer tramo, se
denomina Canal del Morro ubicado entre la Isla Pund y Punta del Morro; luego
toma el nombre de Estero Salado, en total el canal tiene una longitud de

36millas.

El Canal del Morro, situado al NW, de la Isla Puna, entre Punta Trinchera y Punta
del Morro, es la principal via maritima de entrada y salida de buques mercantes
de gran calado hacia el Puerto. Tiene un ancho de 1,5 millas y es suficientemente
profundo. Frente a la poblacién de Posorja, este brazo de mar se divide en dos,
uno que bordea la Isla Pund, conocido con el nombre de Canal de Cascajal y otro
gue se dirige hacia Puerto Maritimo, denominandose Estero Salado, este ultimo
a medida que se va acercando al puerto se estrecha y ramifica en un sinnimero
de esteros, entre los mas conocidos estan: Estero Grande, Estero Libertad, Estero

Sabana Grande y Estero del Morro.

3.2.5.2. Caracteristicas hidrograficas y oceanograficas

La marea para Puerto Maritimo es de tipo semidiurna, registrandose dos
pleamares y dos bajamares cada 24 horas. Las mareas mas pronunciadas se
registran entre los meses de diciembre a abril, manteniendo una amplitud
promedio de 4,42 m. El establecimiento de puerto es de 7h 14min., en el
estuario interior del Golfo de Guayaquil, las corrientes son bdsicamente el

producto de la entrada y salida del agua durante cada ciclo de marea (flujo —
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reflujo); tanto la magnitud como la direccién dependen de la amplitud de la
marea, presentando las mdaximas velocidades en la mitad del ciclo de marea,
entre la plea y baja y viceversa, ademds de las variaciones estacidnales
generadas por las crecientes producidas en época de lluvias en la cuenca
hidrolégica del Guayas; durante cada ciclo de marea el estuario se llena o se
vacia, como consecuencia de esto, el agua oscila horizontalmente sobre una
distancia comprendida entre 10 y 30 Km. Las velocidades observadas dentro del
estero Salado, entre la Boya 17 y la Boya 59, durante la llenante (flujo) varian de
2.4 a 1.0 nudo, y durante la vaciante (reflujo) oscilan entre 3.8 y 1.3 nudos En el
area externa del Golfo, los vientos son del S. y SW. con una velocidad promedio
de 7 nudos en la época entre agosto y noviembre, mientras que entre los meses
de febrero y mayo el promedio es de 6 nudos, debido a la posicidon de la Isla
Pung, los vientos se dirigen por el Canal del Morro y por el Canal de Jambeli,
hacia la costa y tierra adentro, en los meses de agosto a noviembre, la velocidad
se incrementa manteniendo un promedio de 8 nudos en los mencionados
canales, mientras que entre los meses de febrero a mayo disminuye

considerablemente.

Usando a Guayaquil como estacion de referencia, se ha determinado que la
bajamar ocurre 3 horas antes en la boya de mar, y 52’ antes en el muelle de
Puerto Nuevo, la pleamar a su vez ocurre alrededor de 2H 35’ antes en la boya
de mar y en el muelle, 30’ antes que en Guayaquil. Las corrientes desde la
entrada hasta el muelle, estan sujetas a las variaciones de las mareas. En las
inmediaciones de la boya de mar, se han observado corrientes hasta de 6 nudos.
En el Canal del Morro, las corrientes varian de 2.5 a 5 nudos; y van decreciendo a
lo largo del Estero Salado, hastal nudo en Puerto Nuevo, en condiciones
normales. Las lluvias ocurren durante los meses de Enero a abril, pudiendo

extenderse hasta Mayo o Junio.
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3.2.5.3. Profundidades y veriles

Es dificil describir la entrada al Canal del Morro, por el fondo bastante irregular
gue existe. En la actualidad hay un solo acceso, el mismo que se encuentra en la
parte cercana a la costa, entre Punta Chapoya y Punta del Morro. Esta via esta
convenientemente sefializada, entre Punta Trinchera y Punta del Morro existe
una fosa que se extiende desde Posorja hasta frente a Punta Cauchiche, limitado

por el veril de los 20 m., puede alcanzar profundidades hasta de 50 m.

La derrota 6ptima sefialada con las ayudas a la navegacion, intenta seguir las
profundidades mayores, en este caso el canal trazado por el nivel de los 10 m.,
este se interrumpe en la EnfiladaC1 — C2, para luego aparecer en la Enfilada E1 -

E2 frente al Estero Libertad.

3.2.5.4. Gradientes y tipo de fondo

En el sentido longitudinal del canal y del estero, la gradiente es suave, en sentido
transversal encontramos porcentajes del 10% al S. de Posorja, del 7% en la
enfilada B y de menos del 5% en las demas secciones del estero, todo el canal es
de fondo arenoso. No existen tuberias submarinas en el Canal del Morro y el

Estero Salado, hasta la fecha.

3.2.5.5. Aproximacion

Los buques que vienen del Norte y pretenden recalar a Puerto Nuevo, pueden
navegar directamente desde la Puntilla de Santa Elena a la boya de mar, situada
a unas 6 millas al S. de Punta Chapoya, tomando precaucién al pasar frente a
Punta Ancén y Punta Chanduy, debido a los bajos existentes a 7 millas de la linea
de costa.

Los buques que vienen del S se dirigen a la boya de mar, una vez que pasan Cabo

Blanco (Peru) la misma que esta equipada con un reflector de radar y un
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respondedor de radar “RACON”. Clave morse “G” (--.) y 25 millas de alcance. Es
necesario tener precaucidon al navegar cerca de la Isla Santa Clara que se

encuentra a 28 millas al sur de la boya de mar.

Desde la boya de mar se debe navegar al Rv. 080°, con la enfilada Datal y Data2,
en la boya No. 6A se cae lentamente a estribor, con direccion a la enfilada Al1-
A2; con rumbo verdadero 131° que se encuentra a la altura de la poblacién de
Cauchiche en la Isla Pun3; se debe tener precaucion desde la boya No. 9 a la boya
No. 13, puesto que la corriente es fuerte y dificulta mantener el rumbo; ademas
de que constituye uno de los sectores mas estrechos del canal, rodeado de bajos
en ambos lados y por lo cual debe evitarse el cruce de buques. Una vez alcanzada
la boya No. 13, se caera lentamente a babor, calculando pasar aproximadamente
a 0,5de milla a estribor de la boya No. 15, manteniéndose en la mitad del Canal,
tomando como referencia la linea de costa de Posorja a babor y el Faro

Farallones a estribor.

Si la visibilidad es buena, se debe navegar proa a la Enfilada B1-B2; con rumbo
Rv. 003°; al llegar a la boya No. 20 existe una bifurcacién de canal siendo el
principal el de babor, tomando en consideracidn que entre la boya 22 y 22A se
encuentra la Roca Seiba sefializada con el faro del mismo nombre, a partir de la
boya No. 26 navegar con Rv. 067° que corresponde a la enfilada C1-C2 ; a partir
de la boya No. 33,deberd navegar boya a boya hasta la boya No. 51 para luego
navegar al Rv. 037° que corresponde a la enfilada E1-E2, hasta la boya No. 58,
posteriormente caer a Bb. hasta el Rv. 017° que corresponde a la enfilada F1-F2
hasta la altura de la boya No.66. a partir de la boya No. 66 seguir el track
recomendado en la carta tomando en cuenta el drea de fondeadero para buques
con carga explosiva. Frente a los muelles portuarios se encuentra la Isla
Trinitaria; cuando la marea esta bajando, se debe entrar por el S. de la isla; esto
se realiza cayendo a estribor en la boya No. 80, de modo que se facilite el

atraque por la banda de estribor.
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Si la marea esta subiendo se deberd seguir hasta la parte N. de la isla frente a
Puerto Nuevo, y caer a estribor en la boya No. 84 para atracar por la banda de

babor.

3.2.5.6. Fondeaderos

Todas las embarcaciones que entran a este puerto ingresan a los muelles lo cual
es coordinado con autoridad portuaria. Ademas existe un drea de espera o area
de cuarentena ubicada a la altura de la boya 68 donde se fondearan los buques

mercantes en espera de muelle y de practico.

Fondeadero de Cuarentena

Se ha designado como fondeadero de cuarentena el sector S. de la Isla Santa
Ana, comprendido entre la boya No. 75 y la boya No. 69. Los sectores de fondeo
gue dan a criterio de los practicos, de acuerdo a las necesidades o al orden de

llegada de los buques para entrar a Puerto Maritimo.

Fondeadero de Explosivos

Se usa como fondeadero de explosivos, la zona E. del canal desde la Boya No. 69

a la boya No. 67.

Los fondeaderos autorizados para el canal de acceso a Puerto Maritimo son:

a) Las inmediaciones de la Boya # 75 y el sector NW. de la Boya Z en el

Estero Salado, para buques pequefios tipo B/T, bugues pesqueros u otros

similares que lo solicitaren;
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b) El area comprendida entre la Boya # 72 hasta la Boya # 66, para naves
mayores; y,
c) El area de Posorja, donde se usaran los fondeaderos que se encuentran

en las inmediaciones de la Boya # 17, para naves mayores.

La Agencia Naviera de un buque que requiere fondeadero debera solicitar con
anterioridad a su arribo, la correspondiente autorizacidon al Departamento de
Operaciones, a fin de que se le asigne la zona de fondeo. Los capitanes de los
buques no comenzardn la maniobra de fondeo hasta tanto no dispongan de la

autorizacion.

Los Capitanes de las naves que se vieren obligados a fondear en los canales de
acceso, por averias o por cualquier otra causa, lo haran dejando libres dichos
canales y comunicaran de inmediato dicha eventualidad al Departamento de
Operaciones y /o a las Estaciones de Radio. Ningin buque fondeado en la
Jurisdiccién dela Autoridad Portuaria podra cambiar de fondeadero sin
autorizacion del Departamento de Operaciones excepto en el caso de garreo de
anclas, mal tiempo o cualquier otra circunstancia imprevista que afecte a la
seguridad del buque, en cuyo caso, se deberd informar al Departamento de

Operaciones los motivos que han obligado a cambiar de fondeadero.

Todo buque fondeado deberd mantener escucha permanente en el canal 16 VHF
y disponer a bordo del personal necesario para cambiar de fondeadero cuando
asi se disponga, las maquinas y los demas elementos auxiliares de maniobra
estaran preparados en todo momento y no podrd realizarse en los mismos
ningun trabajo que los deje fuera de servicio sin previa autorizacién. La
Autoridad Portuaria de Guayaquil dispondrd y controlara el cumplimiento de las
normas y regulaciones relativas a la seguridad en el fondeo y area de cuarentena.
Todos los buques deberdn fondear en los sectores destinados a este fin, excepto

casos especiales de buques en cuarentena esperando inspeccién de las
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autoridades y aquellos a los cuales se les otorgue un permiso especial para anclar

en otros fondeaderos, ya sea para esperar marea u otros propdsitos.

3.2.5.7. Recomendaciones de seguridad

Al W. de Punta Chapoya hay una roca sumergida a 7.5 m. de profundidad, entre
los veriles de 10y 20 m., localizada en Mv. 2602 a 2.5 millas, desde el Faro
Chapoya, al sur de Punta Chapoya encontramos un bajo a una profundidad de 5
m. entre los veriles de 5y 10 m. localizado en Mv.1912 a 2.1 millas desde Faro

Chapoya, tiene una longitud E-W de 930 m. y un ancho de 300 m.

Para la entrada al Canal del Morro, los buques mayores de 4.5 m. (15pies) de
calado, se recomienda seguir la derrota recomendada y trazada en la carta I.0.A.
1075, sin embargo, es necesario tener cuidado en el area de las boyas 9 y 10,
pues existen bajos con profundidades menores a los 5 m. los cuales estan

localizados muy cerca de la derrota recomendada.

Frente a la costa occidental de la Isla Puna, existen bajos rocosos, rompientes de
olas, bancos de arenas, etc, que ponen en peligro la navegacién, se recomienda

no navegar por esta area, a continuacién se enumeran dichos peligros:

Bajo que descubre, puede ser localizado desde el Faro Farallones en Mv. -

2299 - 6.8 millas;

- Bajo rocoso con profundidad de 1.2 m. Se localiza en Mv. 2262 y 8.1
millas desde el Faro Farallones;

- Bajo rocoso con profundidades de 1.9 m. Localizado desde el Faro
Farallones en Mv. 2272- 11.2 millas;

- Bajo rocoso con profundidades de 1.9 m. se localiza en Mv. 2052 y 13.5

millas desde el Faro Farallones;
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- Bajo rocoso con profundidades de 1.7 m. localizado desde el Faro
Farallones en Mv. 2062 y14.8 millas;

- Bajo rocoso con profundidad de 1.6 m. localizado desde el Faro Farallones
en Mv. 2012y 14.8 millas;

- Bajo rocoso con profundidad de 1.6 m. localizado desde el Faro Farallones

en Mv. 1962 y17.5 millas.

3.2.5.8. Componente social

En Guayaquil la principal ocupacion es el comercio con el 28,93% de la PEA; los
ser- vicios personales y sociales con el 20,71% y la manufactura con el 12,03%.
Segln los datos del Municipio, la pobreza en la ciudad se incrementé
paulatinamente, el salto mas grande se produjo en 1999, fecha de la crisis
bancaria y del colapso de la economia. En 1990 el 48,10% de los hogares era
pobre, mientras que en el 2000 llegaron a representar el 75%. El desempleo
afecta con mayor fuerza a las mujeres antes que a los hombres: en el 2000 la
PEA femenina desempleada alcanzé el 17,2%, mientras que la PEA masculina

desempleada fue del 9,9%.

El area principal de operaciéon del Buque Tanque Salango S.A., y otras
embarcaciones de la empresa ECUANAVE S.A., esta ubicado al sur de la ciudad de

Guayaquil (Guasmo Norte).

La formacién bdsica del Guasmo Norte se da en la década de los 70 del siglo
anterior mediante invasiones de las que, en ese tiempo, eran haciendas agricolas
y ganaderas, propiedad de terratenientes guayaquilefios. Existe una larga
temporada (al menos 10 afios) en que la poblacidn invasora resiste fuertemente
el acoso de propietarios y autoridades que intentan desalojarlos de estos
lugares. Sin embargo, esto no es obtenido y mas bien, luego de estos primeros
momentos, se avanza hacia la legalizacién de las propiedades de los actuales

habitantes. Al momento actual, esa legalizacion, en el Guasmo Norte, es
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completa. Sin embargo, existe una notoria presidn poblacional por el crecimiento

de los habitantes de la zona.

Guayaquil también encabeza el primer lugar en la lista de las 10 ciudades mas
pobladas del pais, segin el INEC, con 582,537 casas, de las cuales 476.042
familias residen en las viviendas tipo casa/villa, 83.669 habitan en
departamentos, y solo 42 no tienen ningun tipo de casas, el resto vive en

diferentes tipos, como chozas, covachas, asilos, etc.

El nimero de familias guayaquilefias con casa propia es muy alto, ya que 308.630
poseen sus viviendas totalmente pagadas; 46.027 viven en ellas, pero adn no las
pagan totalmente, mientras que 127.739 arriendan y 54.177 residen en viviendas
prestadas o cedidas por familiares, la diferencia las tienen por herencia, servicios

0 posesion.

Las empresas proveedoras de servicios, por su parte, se integraron a esta gran
demanda que representaban estos sectores con lo cual, los servicios de energia
eléctrica (ELECTRICA DE GUAYAQUIL) y el servicio de agua potable (INTERAGUA),
para consumo humano especialmente estan satisfechos en casi un 100 % y en
mas de un 80%, respectivamente, seguido del servicio telefénico (CNT) en
aproximadamente un 70%, con proyecciones de avanzar en su cobertura con la
subcentral localizada en el sector Guasmo Central, “Coop. Juan Péndola Avegno”.
Como parte de estos servicios basicos, la Municipalidad proporciona a estos
sectores el servicio de Recoleccion de Basura a través de la empresa privada

(PUERTO LIMPIO).

Guayaquil favorablemente, en su area urbana cuenta con infraestructuras
idoneas para ejercer la docencia adecuadamente, posee diferentes instituciones
educativas publicas y privadas, por el contrario, las zonas marginales tienden a
presentar construcciones en mal estado que suponen un problema debido a que

la temporada escolar inicia luego de la estacién invernal y esta destruye varias
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LIDERANDO EL DESARROLLO SUSTENTABLE

partes de estos planteles o dificulta las vias de acceso, porque también la Ciudad
tiende a inundarse, pese a esto, es destacable el hecho de tener instituciones
publicas del nivel de instruccién secundaria, prestigiosas, no obstante, en los
ultimos anos se ha dado un incremento de estudiantes en entidades particulares,

anteriormente estos centros eran de exclusividad para la clase media y alta.

3.2.6. Puerto Fluvial de Guayaquil

Coordenadas UTM WGS 84 Zona 17

X Y
626633 9749911
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3.2.6.1. Ubicacidn geografica y caracteristicas

Ubicado en la margen derecha del Rié Guayas, junto a la ciudad y frente a la Isla
Santay, constituido por muelles, atracaderos y astilleros privados y estatales, en
los que se acoderan enormes buques de gran calado, para descargar una

variedad de productos entre los que se destaca el trigo que es almacenado en
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grandes silos, materia prima de las dos principales molineras del pais (Industrial

Molinera y Molinos del Ecuador).

El acceso al puerto por el sur se inicia a la altura de Isla Santa Clara, cerca de la
frontera con el Peru y a través del Canal de Jambeli, esta es la principal via de
aproximacion y posteriormente siguiendo el curso del Rié Guayas aguas arriba,
su extension aproximada es de 39 millas en direccién NE. desde su entrada en

Punta Payana.

El Rio Guayas es el rio mas largo de la costa occidental de Sur América, tiene
aproximadamente0.5 de milla en su parte mas angosta, en él se forman islotes
que estdn cubiertos de manglares, como la Isla Verde de 4 millas de largo y 2.5
millas de ancho al NW. y a 6 millas de Punta Mandinga en la Isla Puna; a 5.5
millas al NE. de Punta Mandinga, encontramos también la Isla Mondragoén vy la
Isla Matorrillos, que estan situadas al E. del rio; en realidad, son grandes bancos
cubiertos de manglares. Tanto al N. como al S. de estas dos islas existen bancos

de lodo que descubren en bajamar.

El Canal de Cascajal y el Canal de Matorrillos estdan conectados con el Rio Guayas,
a 11.5 y 15millas respectivamente hacia el N. de Punta Mondragdn, estos dos
canales descargan por sus extremos, el gran caudal del Guayas en el Canal de
Mondragédn al lado E. de la Isla Mondragdn, son utilizados por embarcaciones de
poco calado. Continuando por el rio se encuentran algunos poblados, entre los
mas importantes estan; Puerto Roma a 14 millas al N. de Punta Mandinga; luego
tenemos Punta de Piedra a 19.5 millas al NE. de Punta Mandinga; y a unas 3.25
millas al N. del Estero la Zanja, existe un pequefio pueblo conocido como la
Magdalena, en el que también encontramos un muelle; y a unas 2.25 millas al

NW. de La Magdalena se encuentra otra poblacion llamada La Josefina.

3.2.6.2. Caracteristicas hidrograficas y oceanograficas
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El Canal de Jambeli, en su inicio desde Punta Salinas hasta Punta Payana, tiene
un ancho de 18millas y en su recorrido hacia el NE. va estrechandose poco a
poco hasta alcanzar 6.5 millas en Punta Mandinga. El Rio Guayas nace de la
confluencia de los rios Babahoyo y Daule. Es el principal transportador de
sedimentos, lo que ha ocasionado en épocas pasadas la formacion de islas,
islotes, canales, bajos y esteros, de los cuales, pueden mencionarse los
siguientes: Isla Santay, Isla Mondragoén, Bajo Mondragén, Isla Malabrigo, Isla de
los Ingleses, Isla Cabeza de Mate, Isla Verde, Isla Matorrillos, Bajo Sitio Nuevo,
Estero Santay, Canal Matorrillos, Canal Naranjal y Canal Mondragén. Los vientos
registrados en Guayaquil, durante la temporada de lluvia indican que éstos
tienen direccion SW. y velocidad de 3.6 nudos. Durante la temporada seca, la
direccion del viento es opuesta, con velocidad de 7 nudos. A la entrada del Canal

de Jambeli, se han obtenido valores entre 0.25 —1.19 nudos.

La tendencia observada indica una marcada influencia de la marea siendo hacia
el NE. en flujo, y hacia el SW en reflujo, es decir paralela al eje del canal. En el Rio
Guayas las magnitudes promedio varian entre 1.17 y 2.75 nudos mientras que los
maximos estan entre 3.38 y 4.4 nudos, encontrandose los valores mas altos
durante el reflujo. La direccidon depende de la marea. En el canal de Jambeli, Ia
corriente sigue paralela a la costa y tiene una velocidad de 3 a 4 nudos; la
vaciante tiene una velocidad hasta de 5 nudos, y durante el invierno se han
registrado corrientes de8 nudos. Hay diferencia entre la duracién de la marea
creciente y vaciante, la creciente es mas corta. La duracidon media de la corriente
en creciente es 4H. 56" y la vaciante 7H 38 durante la estacién lluviosa de

diciembre a mayo, la corriente creciente toma tan sélo 3 horas.

Las tormentas eléctricas son poco frecuentes; sismos ocurren ocasionalmente, se
dejan sentir ligeros temblores cuando cambian las estaciones. Guayaquil tiene
dos estaciones: estacidon seca de mayo a diciembre; y la estacidn lluviosa, desde
enero hasta abril. La temperatura promedio durante el verano es

aproximadamente de 25°C., registrandose, durante el dia, una temperatura
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maxima de 34.8°C., mientras que durante la noche se registra una disminucién
considerable de temperatura, con un promedio de 19.5° C. durante el invierno, la
temperatura es de 28,3° C,, registrandose la maxima temperatura de 35.3° C. y
en la noche, la es temperatura 79%, mayor que en verano, en que se registra un

promedio de 73%. la precipitacidon anual es de 900 milimetros.

El tipo de marea que se registra en el Rio Guayas, frente a la ciudad de
Guayaquil, es de tipo semidiurna, cuyas bajamares mas pronunciadas, se
encuentran entre los meses de Diciembre a Abril. La amplitud promedio de la
marea es de 4.4 m. y su establecimiento de puerto es de 6H 45’ es necesario
sefialar que la marea tiene la influencia del Rio Guayas; el tiempo de vaciante es
mayor que el tiempo de creciente; la diferencia de tiempo existente para una
misma marea entre Pund y Guayaquil, aproximadamente varia entre 1 H 30’ a 2

H mas tarde, en Guayaquil.

3.2.6.3. Profundidades y veriles

A lo largo del Canal de Jambeli y Rio Guayas, las profundidades son irregulares,
por la existencia de muchos bajos. El veril de 20 m. apenas llega hasta Punta
Salinas y Punta Payana, para luego aparecer en forma de una fosa entre Punta

Arenas y Punta Vieja.

3.2.6.4. Gradientes y tipo de fondo

En el sentido longitudinal, la pendiente es suave y en el sentido transversal es
variable, existiendo mayor pendiente cuando el canal se acerca a la linea de
costa, en donde puede ser de 7% a 10%. El fondo tiene una constitucién arcillo

arenosa.
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3.2.6.5. Aproximacion

Para el ingreso al Puerto Fluvial de Guayaquil, se debe ubicar primeramente a 8.5
millas al Sur de La Isla Clara, entre los faros Santa Clara y Faro Payana, navegar
con rumbo 055° hasta una posicion donde el Faro Punta arenas esté a una Mv.
270° y a 6.8 millas, posteriormente cambiar al rumbo 035° hasta la boya # 5,
luego cambiar al Rv. 013° dejar por Bb. La boya # 7 y llegar hasta la boya Puna, de
aqui en adelante cambiar de rumbo al 318° hasta la boya que sefializa la
bifurcacion de canal con canal preferido a estribor, desde esta boya se inicia
propiamente la sefializacidn del Rié Guayas, la misma que esta compuesta por 24
boyas laterales siguiendo el curso del rid y hasta las inmediaciones del MALECON
2000; por lo que se recomienda a los usuarios de esta importante via, navegar
boya a boya, desde la boya de bifurcacion de canal se puede ingresar al Puerto
Fluvial de Guayaquil, por el antiguo canal, dejando por El Bajo Mondragén, cruzar

la barra hasta la boya barra norte y navegar boya a boya hasta el puerto.

Para seguir hasta el muelle de Duran, se deja por la banda de estribor al Islote
Cross y luego se continla cayendo a estribor hasta aproximarse al sector de los
muelles.

Para salir del puerto de Guayaquil, se navega paralelo a la orilla izquierda del rio,
hasta la altura de la esclusa, luego desde este punto se gobierna al Rv. 130° hasta
gue la parte S. de la Isla Santay se enfile con la Isla del Gallo, siguiendo la enfilada
al Rv. 150°, a la altura de este punto se siguen rumbos contrarios, de los que se

emplean para la entrada a puerto.

Estero Cobina

Para el servicio de las embarcaciones fluviales que conducen carga de
exportacion al Puerto Maritimo de Guayaquil, se construyd un canal con el
objeto de unir al Estero Salado con el Rio Guayas. En el canal de unidn se
construyd una esclusa para el control de velocidad de corrientes en el canal y la
posible sedimentacion proveniente del Rio Guayas, las que tienen un alto

porcentaje de materias organicas en suspension. La esclusa tiene 22.86 m. de
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ancho y 121.92 m. de longitud, en la cdmara la profundidad minima de la esclusa
es de 4.26 m. (14 pies), referida a lo minimo de la bajamar, la amplitud maxima

esde 5.6 m.

Canal de Cascajal

Este canal se encuentra en la parte Norte de la Isla Puna, y une el Rio Guayas y el
Estero Salado. Hay dos vias para navegar por el Canal de Cascajal; desde el Canal

de Jambeli y desde el Canal del Morro.

Desde el Canal de Jambeli, hay que seguir las siguientes recomendaciones: A la
cuadra de la Punta Mandinga en la Isla Puna navegando al Rv. 017°, divisando las
boyas11C-12C, se cae a babor al Rv. 299°-119° se sigue navegando al Rv 301°-
121° hasta las boyas 11C-12C, secae a babor al Rv. 299°-119° se sigue navegando
al Rv. 301°-121° hasta las boyas 7C-8C, se contintda navegando al Rv. 271°-091°
hasta las boyas 5C-6C, las profundidades en esta parte del canal se mantienen
entre los 6 y 7m., se cambia al Rv. 247°-067° hasta las boyas 3C-4C, dejando por
estribor la boya 4AC, se cambia el Rv. 237°-057°, que es el rumbo que debe
seguirse y que marca el canal, navegable entre Punta Trinchera e Isla Farallones,
en esta parte del canal las profundidades varian ostensiblemente desde 9 m.
hasta 15 m. y al final del canal se encuentran profundidades de hasta 20 y 30 m.
el minimo que se encuentra al norte de la boya 4AC y también con un naufragio
ubicado en Mv. 270° desde el extremo W. de la Isla Nueva a una distancia de dos
millas; una vez que se ha sobrepasado el Islote Farallones poner proa a la boya

No.16 para entrar al canal del Morro.

Se necesita tener mucho cuidado con las corrientes de mareas en el Canal de
Cascajal ya que no corresponden a un patrén continuo de desplazamiento y sus

velocidades varian en forma considerable entre la creciente y la vaciante.
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3.2.6.6. Recomendaciones de seguridad

Toda nave que va a ingresar al Rio Guayas debera reportarse a las Estaciones de
Puna o de Data, a la altura del Faro de Farallones si entra desde la Boya de Mar o
a la Estacion de Puna frente alfaro de Punta Espafiola, si viene del sur por el
Canal de Jambeli. Entrando a Guayaquil, por el Canal de Jambeli, es necesario
tomar precaucién con los bajos que existen paralelos a la costa SE de la Isla Pun3,
los mismos que estdn alejados hasta una distancia de 5 millas desde la costa de
la Isla. El conjunto de estos bajos se conoce como Banco de Mala y estd
compuesto por los siguientes: dos bajos se encuentran dentro del veril de los 10
m. y pueden ser localizados desde el Faro de Punta Arenas en Mv. 082° y 056°
con 5.1 y 8 millas de distancia, respectivamente; tienen profundidades menores
a los 5 m. Entre Estero de Puna Vieja Chico y Punta Chonta y a 1.3 millas desde la
linea de costa, hay un bajo que es visible en bajamar, tiene una extensién
aproximada de 8 millas por 0,6 millas de ancho; al E de Punta Chonta y al S de
Punta Espafiola existen 4 bajos con profundidades menores a los 5 metros, que

descubren en bajamar.

Estos bajos estan sefalados por las boyas No.1, No.3, No. 5y No. 7 y la boya Isla
Puna del Canal de Jambeli, por lo tanto los buques deben dejar las boyas por la
banda de babor, cuando estan entrando por el canal; al NW. de Punta Mandinga
se encuentra el Bajo Mondragén, perfectamente reconocible, pues aparece
como un islote, cubierto de manglares. Este bajo divide en dos canales a la boca

principal del Rio Guayas.

Al SW, de este bajo se encuentran 3 rocas sumergidas, con las que se debe tener
cuidado. Pueden ser localizadas desde el Faro Punta Mandinga en Mv. 329°, 326°
y 322°, a las distancias de 3.1, 3.0y 3.2 millas, respectivamente; frente a Punta
Alcatraz se encuentra una barra que lleva el mismo nombre, cuyas
profundidades son menores a los 4 m., este peligro estd indicado por la boya No.

4.
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La parte S de esta barra descubre en bajamar; al NE. de Punta Balsa y casi unido
a la orilla de la Isla Mondragdn, se encuentra un bajo que descubre en bajamar,
tiene una longitud de 3.3 millas y va desde Puerto Roma hasta Puerto Balsa.
Desde Punta de Piedra hacia el S, encontramos la Roca Santa Rita, que tiene una
marcacién de 185° y a una distancia de 2.4 millas, existe un buque hundido que
se localiza en Mv. 117°, distancia 1,6, desde el Faro Punta de Piedra; existe una
Boya sefializando este peligro, al E de Punta de Piedra, en marcaciéon 090° y a una
distancia de 0.5millas, se encuentra una roca sumergida. Al N. de Punta de
Piedra, y entre Sitio Nuevo y la entrada del Canal de Matorrillos, existe un bajo
en medio del rio, el cual lo divide en dos canales de navegacion, siendo el mas
profundo, el que estd en el lado E. El bajo descubre en bajamar y tiene una
extensidon aproximada de 4.8 millas y 0.1 milla de ancho. Aguas arriba y hasta
llegar a Guayaquil, no existe ningun peligro, pero se hace notar que el canal de
navegacion es unido a la orilla W., junto a la ciudad. Los buques deben tener
cuidado con el banco de arena, que se extiende a lo largo de la parte W. de la Isla
Santay, es necesario tener mucha precaucion, por la gran cantidad de vegetacién

que es arrastrada por el rio, especialmente después de fuertes lluvias.
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LIDERANDO EL DESARROLLO SUSTENTABLE

3.2.7. Puerto Bolivar

Coordenadas UTM WGS 84 Zona 17

X Y
610916 9639613

3.2.7.1.  Ubicacidn geografica y caracteristicas

Puerto Bolivar es el puerto mds septentrional de la costa ecuatoriana, estd
ubicado sobre el lado E de la entrada del Estero Santa Rosa y al SE del Canal de
Jambeli, en la Provincia de El Oro, por via terrestre se comunica hacia el interior
del pais con las ciudades principales de Cuenca y Guayaquil, esta situado a
continuacion de la Punta Jambeli ingresando por el Estero Santa Rosa sobre un
area de manglares y zona pantanosa; esta ciudad se caracteriza por las
construcciones pequefias en su mayoria, sin embargo en su malecdn esta la
Iglesia y un edificio de 8 pisos que son perfectamente visibles a la distancia. La
ciudad y el puerto estan asentados desde el borde del estero siendo su
desarrollo en forma longitudinal en direccién NE. hasta unirse con la ciudad de

Machala.

EIA EXPOST BUQUE TANQUE SALANGO

Pagina 89



€ ECUANAVE @CONSUL pa

3.2.7.2. Caracteristicas hidrograficas y oceanograficas

Sus costas son bajas, sin elevaciones visibles, cubiertas de espesos manglares,

cuyas alturas no sobrepasan los 10 m.

El trafico maritimo en este puerto es regular y su posicién le ofrece enormes
ventajas. Dispone de una bahia natural que es completamente tranquila por
estar defendida de los efectos del mar. Su canal de acceso tiene suficiente
profundidad para buques de 9 m. de calado (30 pies), con suficiente amplitud
para maniobras de buques en sus aguas interiores. El puerto se halla a 5 millas

del mar abierto.

En lo relacionado a vientos y corrientes el viento generalmente mantiene
durante el afio una direccion W-NW. En las primeras horas el dia es débil, con
velocidad de 1 nudo, luego aumenta hasta tener velocidades de 3 nudos hacia el

mediodia; en las ultimas horas de la tarde y noche se deja sentir una ligera brisa.

La velocidad de las corrientes en el Estero Santa Rosa frente a Puerto Bolivar,
presenta magnitudes promedio que varian entre 0.21 - 1.69 nudos, siendo
ligeramente mayores durante el reflujo; el maximo valor ha alcanzado los 2.15
nudos. Las direcciones influidas por la marea se dirigen hacia el SE durante el

flujo y al NE. durante el reflujo.

La temperatura superficial del mar varia estacionalmente entre febrero y abril se
eleva hasta 26.4°Cen tanto que, entre julio a octubre la temperatura baja hasta
22.8°C. Los vientos generalmente oscilan entre SW. y NW. durante todo el afo.
Los meses en los cuales los vientos tienen mayor fuerza son los de Junio a
Septiembre.

Referente a las condiciones meteorolégicas de Puerto Bolivar tiene dos
estaciones definidas en el ano: el invierno que comienza a fines del mes de

Noviembre, se caracteriza por ser una época calurosa, llegando a 34.8°C a la
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sombra, con copiosas lluvias especialmente en los meses de Enero, Febrero y
Marzo, en este ultimo, se han registrado hasta 166 mm de precipitacién. El
verano que comienza en mayo y termina en noviembre, durante este periodo la
temperatura promedio es de 23.1°C, los dias son muy nublados y por lo general
en las mafianas se deja sentir una ligera llovizna, llegando a disminuir la
visibilidad sobre todo en los meses de Julio, Agosto y Septiembre.

El tipo de mareas es semidiurna, las maximas mareas conocidas como bajamares
y pleamares se desarrollan entre los meses de diciembre de abril y la amplitud

promedio es de 3.22 m, el establecimiento de puerto es de 4 h 6 min.

3.2.7.3. Profundidades y veriles

Las profundidades son regulares, el veril de los 10 m. se encuentra interrumpido
en la parte E. de Punta Jambeli, sin embargo, llega sin dificultad a la cabeza del
muelle, permitiendo una buena maniobrabilidad a los buques, ademads se nota
un estrechamiento entre el estero Salinas y estero del Muerto, en este lugar

alcanza 182 m. de ancho.

El veril de los 5 m. frente al balneario El Coco que se encuentra en la orilla E esta
a 1.5 de millay en el canal se localiza a 0.1 de milla de la costa. En la orilla W. a la
altura de Punta Jambeli y Estero Quiriquinchal, el veril se encuentra a 0.5 de milla
es de notar que los veriles no siguen paralelamente la direccién de las lineas de

costa.

3.2.7.4. Gradientesy tipo de fondo

El Canal de Santa Rosa ofrece profundidades suficientes y regulares por lo que la

gradiente longitudinal es suave. En el sentido transversal tiene una gradiente del

3% en laorilla E. y 0.7% en la orilla W., el fondo es de consistencia limo-arenoso.
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3.2.7.5. Aproximacion

Al aproximarse al puerto se observan claramente los edificios de la ciudad de
Machala, las luces del puerto, la boya de mar, los faros sobre todo el de Punta

Jambeli.

Al entrar un buque a Puerto Bolivar, deberd tomar el canal dejando la boya de
mar, luego poner Rv.158° que corresponde a la Enfilada SR1-SR2 dejando la Boya
No. 1 por babor, mantener esta enfilacién hasta cuando el Faro Punta Jambeli
demarque Rv. 2962 y la punta sur del Estero Jambeli Rv. 217° desde el buque. En
este punto cambiar el rumbo Rv. 170°, este rumbo coincide con el Faro Iglesia en

Puerto Bolivar.

Este rumbo es el indicado para llegar a la cabeza del muelle del puerto. En caso
de que no existan atracaderos libres, se debe gobernar proa al Bajo Mogote Sur
gue estd sefializado por una baliza, hasta tener la iglesia de Puerto Bolivar a la

cuadra, luego de lo cual se procede al area de cuarentena.

- En el drea de cuarentena, pueden fondear barcos hasta con 10 m. de
calado en bajamar.

- Puerto Bolivar esta considerado como uno de los puertos mas seguros de
la Republica,

- La capacidad de su fondeadero ha dado albergue hasta 10 barcos

simultaneamente.

3.2.7.6. Fondeadero

Las embarcaciones de gran calado se acoderan en los muelles para realizar el

embarque y desembarque de productos en especial el banano.
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Fondeadero de Pesqueros

Por ser una zona de gran actividad camaronera toda embarcacién que se dedican
a la faena de pesca puede fondear con seguridad en el area comprendida entre
el Faro de Jambeli y la boca del mismo nombre, en la margen derecha del estero.
Los pesqueros que entran al puerto se fondean al lado N. del muelle de Anglo

(actualmente fuera de servicio).

También se puede utilizar como fondeadero de emergencia el sector
comprendido entre la cabeza del muelle de espigdn en el lado N. hasta el Estero

del Muerto.

En el area de cuarentena pueden fondearse hasta cuatro buques de 137 m. de
eslora con un calado de 9.2 m. (30 pies), siendo aconsejable fondear a 0.25 de
milla de la orilla opuesta, y de buque a buque no menos de 0.24 de milla, en la
maniobra de fondeo se aconseja utilizar 3 pafos de cadena en el agua y en

mareas de sicigias 4 panos al cabrestante.

3.2.7.7. Recomendaciones de seguridad

Aunque no existen arrecifes, y rocas que limiten la navegacién, es necesario

sefialar algunos peligros:

e Al NE. del canal hay un bajo conocido como Bajo El Coco, producto del
desfogue sedimentario del Rio Jubones, avanza de la costa hacia el mar,
aproximadamente 1.3 millas

e Frente al Estero del Rio Salinas existe un bajo conocido como Bajo Salinas,
estd junto a la enfilada SR 2, al NW. de la desembocadura de dicho estero

existe un bajo en el veril de los10 m. cuya profundidad es de 5.7 m.
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e Frente al Bajo Salinas, en la orilla opuesta hay un bajo de 1.9 m. de
profundidad, entre los veriles de 2 y 5 m. el cual puede ser localizado en Mv.
280° y 0.7 de milla desde la enfilada SR 2.

e Al SW del puerto esta el bajo conocido como Mogote Sur, sefializado por una

baliza.

3.2.7.8. Componente social

Puerto Bolivar constituye la puerta de salida de los productos de exportacion de
la rica regiodn de la Provincia de El Oro y parte de las Provincias de Azuay, Cafiar,
Guayas y Zamora y el norte del Perd, asi como es la entrada natural de
mercaderia para esas regiones. El crecimiento del puerto va a la par del
desarrollo regional agricola e industrial del movimiento comercial y de proyectos
especiales como Zonas Francas, parques industriales y la explotacién del gas del
Golfo de Guayaquil La globalizacion del comercio exterior incrementara el
volumen de carga a ser manejada por la via maritima y la firma del Acuerdo de
Paz con el Peru tendrd como uno de sus efectos positivos mds importantes,
proporcionar un medio de financiamiento de proyectos de desarrollo regional de

las zonas fronterizas que repercutiran en el desarrollo del puerto.

El comercio de la provincia tiene su pilar fundamental en el puerto maritimo de
Puerto Bolivar que por el volumen de carga que moviliza es el segundo puerto de
importancia del pais. Las actividades del puerto se hallan reguladas por la
Autoridad Portuaria que dentro de su area tiene todas las instalaciones
necesarias para la movilizacién, almacenamiento de mercaderias y para los
trdmites aduaneros y bancarios. Puerto Bolivar es un puerto bananero por
excelencia ya que moviliza el 80% de la produccion bananera ecuatoriana. Por su
ubicacién geografica es también el puerto natural para la regién del austro
(Azuay y Loja). Aproximadamente 400 barcos ingresan a Puerto Bolivar
anualmente y el principal rubro de ingresos lo constituye las tasas que pagan las

naves para la utilizacién de las facilidades portuarias. Puerto Bolivar fue creado
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por decreto legislativo de 13 de abril de 1897 y se lo declaré Puerto Mayor de la

Republica el 24 de julio de 1898.

El trafico maritimo en este puerto es regular y su posicidon le ofrece enormes
ventajas. Dispone de una bahia natural que es completamente tranquila por
estar defendida de los efectos del mar. Su canal de acceso tiene suficiente
profundidad para buques de 9 m. de calado (30 pies), con suficiente amplitud
para maniobras de buques en sus aguas interiores. El Puerto se halla a 5 millas

del mar abierto.

En lo relacionado a vientos y corrientes el viento generalmente mantiene
durante el afio una direccién oeste-noroeste, en las primeras horas el dia es
débil con velocidad de 1 nudo, al medio dia aumenta hasta tener velocidades de
3 nudos; en las ultimas horas de la tarde y noche se deja sentir una ligera brisa,
los vientos generalmente oscilan entre suroeste y noroeste durante todo el aho.
Los meses en los cuales los vientos tienen mayor fuerza son los de junio a

septiembre.

Referente a las condiciones meteorolégicas de Puerto Bolivar, este puerto tiene
dos estaciones definidas en el afio: el invierno que comienza a fines del mes de
noviembre, el cual se caracteriza por ser una época calurosa, llegando a 34.8°C
con copiosas lluvias especialmente en los meses de enero, febrero y marzo,

donde se han registrado hasta 166 mm de precipitacion.

3.3. Climatologia del perfil Costero Ecuatoriano

3.3.1. Precipitaciones

Sobre la costa norte (Estacion San Lorenzo y Esmeraldas) se aprecian

precipitaciones durante todo el aifo hacia la regidén de la estacion de San Lorenzo
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se observan los mayores promedios que superan 10s200 mm mensuales durante
los meses de enero a junio hacia el sur de la region, estaciéon de Esmeraldas las

precipitaciones disminuyen con promedios entre 100 Y200 mm.

Sobre la estacion de Esmeraldas se puede observar precipitaciones diarias que
superan sus promedios mensuales, de igual manera se presentan acumulados
mensuales muy superiores a estos mismos promedios en ambas estaciones. Esto

puede relacionarse a la ocurrencia de eventos severos como El Nifio.
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La costa de la zona sur de Manabi (Manta) y la Peninsula de Santa Elena (La
Libertad) presenta un régimen pluviométrico mas definido, una época lluviosa
entre los meses de diciembre a mayo y una época casi seca de junio a
noviembre. Sobre la zona de Manta las precipitaciones son mas regulares. No asi
como sobre la es tac id6n de La Libertad que presenta ocasionalmente
acumulados diarios mayores a sus promedios mensuales. Sin embargo al igual
gue la costa norte durante eventos severos también ocurren acumulados

mensuales muy superiores a estos promedios mensuales.
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PRECIPTACION MENSUAL
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3.4. Temperatura del Aire

Sobre la costa norte (San Lorenzo y Esmeraldas) se presentan ocasionalmente
temperaturas maximas mayores a 36°C que alcanzan en algunos casos los 39°C
ocasionalmente se presentan temperaturas minimas menores a 2U°e. Los
promedios mensual es de temperatura son mas regulares con diferencia s

mensuales menores a los z-c. Figuras 2. 1y 2.2.
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TEMPERATURA SUPERFICIAL DEL AIRE
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Sobre la costa sur (Puna. Puerto Bolivar y Guayaquil) las maximas temperaturas
alcanzan ocasionalmente los 36°C, y las mininas temperaturas presentan de igual
manera valores menores a 20°C .Los promedios mensuales de temperatura son
mas caracteristico s de la zona, alcanzando de diciembre a mayo valores sobre

los 26°C y en los siguientes meses valores menores a 24°C. Figuras 2.5, 2.6. Y2.7
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3.4.1. Vientos

Los vientos predominantes en la costa norte se presentan con influencia del NW
sobre la estacidon de San Lorenzo con velocidades promedios menores a 3mis
sobre la estacion de Esmeraldas se hace mas notable la influencia de vientos de

direcciéon S/W. Presentando intensidades mayores a 4 mis.
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FRECUENCIAS DE VIENTOS PREDOMINANTES®
ESMERALDASIONOCAR

PORCENTAJE(%)

VELOCIDAD DE VIENTOS PREDOMINANTES
ESMERALUAS INOCAR

Sobre la costa central (Manta y La Libertad) los Vientos predominantes
presentan mejor la influencia maritima, es decir del SW. Las mayores
intensidades que superan los 4 m/seg. se manifiestan sobre la zona de Manta y
sobre la zona de La Libertad la intensidad de los vientos es ligeramente menor.

Figuras 3.3y 3.4.
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FRECUENCIAS DE VIENTOS PREDOMINANTES
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Sobre la costa sur (Guayaquil. Puna y Puerro Bolivar) los vientos son mas
irregulares. Esta zona del Golfo presenta mas efectos locales. Guayaquil presenta
la predominancia de la influencia maritima, es decir del SW, pero intensidades
promedios menores a 3 m/seg. Sobre la estacidon de Puna se hace evidente los

efectos locales, ya que presenta vientos de caracter brisa de mar y brisa de tierra
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con intensidades alrededor de 3m/seg. La estacién de Puerto Bolivar evidencia

un flujo de influencia W. e intensidades también alrededor de los 3 mis.
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FRECUENCIAS DE VIENTOS PREDOMINANTES
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4. DESCRIPCION DE LAS ACTIVIDADES DE LA EMPRESA

4.1. Antecedentes

El cada vez mayor aumento en el comercio internacional ecuatoriano, que en su
mayoria se transporta en barcos mercantes, creé la necesidad de suministrarle
combustibles localmente a estos barcos. Este es el antecedente por el cual el
grupo

S.A. en el afio 1999 empezd a comercializar combustibles para el sector naviero
internacional bajo su propia marca. Con el fin de separar la comercializacidon de
combustibles subsidiados para consumo interno de los combustibles no
subsidiados para el sector naviero internacional, establecié6 ECUANAVE S.A. para
comercializar combustibles a naves de bandera extranjera en puertos

Ecuatorianos.

4.2. Abastecimiento

El Buque Tanque Salango de la empresa ECUANAVE S.A. para su operacién
adquiere la totalidad de sus combustibles de la empresa abastecedora EP

Petroecuador.

En base a su estimado de ventas mensuales, la empresa envia antes del dia 25 de
cada mes el “Formato Unico de requerimiento de combustibles” al coordinador
de la sucursal La Libertad de EP Petroecuador, indicando la cantidad y tipo de
combustible que requiere por despacho, y las fechas estimadas en que solicita

esos despachos.

La empresa abastecedora EP Petroecuador, dependiendo de su disponibilidad de
combustible que a su vez depende de la capacidad de produccion de la refineria

de La Libertad, la demanda del sector de generacién termoeléctrica, la demanda
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del sector industrial; despachara el total solicitado por la empresa en el mes o

ajustara los despachos a la cantidad disponible.

En situaciones de fuerte escasez en la disponibilidad de combustibles en la
refineria de La Libertad, EP Petroecuador refuerza esa disponibilidad con
combustible suministrado desde la refineria de Esmeraldas. Este combustible de
la refineria de Esmeraldas es suministrado al sector de generacidn
termoeléctrica, y al sector industrial, permitiendo a las empresas del sector

naviero internacional abastecerse de la refineria de La Libertad.

La empresa puede abastecerse de combustible que tenga previamente vendido,
y luego lo vende a sus clientes que trabajan carga en uno o una combinacion

aleatoria de los siguientes puertos:

- Puerto Comercial de Esmeraldas.

- Barcos petroleros que cargan en el Terminal Petrolero de Balao.

- Puerto Comercial de Manta.

- Barcos que ingresan al pais exclusivamente a ser suministrados de
combustibles en el fondeadero del puerto de La Libertad.

- Barcos petroleros que trabajan en el Terminal Petrolero de La Libertad.

- Puerto pesquero de Posorja.

- CONTECON, area de cuarentena y puertos privados en Guayaquil.

- Puerto Comercial de Puerto Bolivar.

- Fondeadero de Punta Arenas a barcos que trabajan GLP.

4.3. Necesidades de la empresa

Las necesidades de combustibles de la empresa se originan en los
requerimientos de sus clientes principalmente esporadicos, y algunos con
pedidos repetitivos, que son recibidos por el departamento comercial en las

oficinas de Guayaquil de armadores, charteadores y traders principalmente de
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Norteamérica, Europa y Asia y eventualmente de Centroamérica, Sudamérica,

Australia y el Medio Oriente.

Los clientes con pedidos repetitivos por lo general firman contratos por periodo
de un afo en base a las cantidades estimadas que necesitaran en ese periodo, y
los precios se establecen mediante indicadores publicados en reportes de precios

internacionales como el Platts Bunkerwire de la editora McGraw-Hill.

Los clientes esporadicos suelen enviar sus pedidos por medio de brokers vy
traders a todas, o casi todas, las empresas locales con el fin de obtener el precio

mas bajo posible.

Una vez que el cliente ha confirmado su pedido por escrito, y se cerré la venta, el
departamento comercial pasa el requerimiento al departamento de operaciones
para que coordinen la preparacion del combustible, y la entrega con la agencia

representante del cliente, el inspector independiente y la Autoridad Maritima.

4.4. Proceso de los combustibles

La empresa adquiere de EP Petroecuador lotes de Fuel Qil liviano, o Fuel Qil 4,
ademas de Diesel No 2 y/o Diesel No 1. Unos pocos clientes tienen barcos cuyas
maquinas principales funcionan quemando Fuel Qil 4, para estos clientes se le
entrega el combustible sin procesar, exactamente como se lo recibié de la

refineria.

La mayoria de buques mercantes utiliza en sus maquinas principales el llamado
IFO 380, que es una mezcla de 97 — 99% Fuel Oil 4 y 1 — 3% Diesel 1 6 Diesel 2,
para que el Fuel Qil llegue a una viscosidad maxima de 380 cst a la temperatura

standard de 50 grados centigrados, equivalente a 3.500 segundos redwood.
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Una minoria de barcos utiliza en sus maquinas principales IFO 180, que es una
mezcla de 85 — 90% Fuel Oil 4y 10 — 15% Diesel 1 ¢6 Diesel 2, para que el Fuel Oil
llegue a una viscosidad maxima de 180 cst a la temperatura standard de 50
grados centigrados, equivalente a 1.500 segundos redwood. En la actualidad es

muy eventual recibir pedidos para IFOs en otros rangos de viscosidad.

Muchos clientes solicitan Diesel 2 para uso en generadores junto con el IFO para
la maquina principal. lgualmente, unos pocos barcos utilizan Diesel 2 en sus
maquinas principales. El Diesel 1 es utilizado exclusivamente en la mezcla para

bajar la viscosidad del Fuel Qil 4.

Estos procesos de mezcla de combustibles los lleva a cabo la empresa en los
tanques de los barcos tanqueros que transportan los combustibles de la refineria
de La Libertad hasta el o los lugares en que los necesita el cliente, mediante el

uso de las bombas de descarga y las tuberias internas.

Es preferible mantener el Fuel Oil 4 y los IFOs por encima de la temperatura
ambiente del Ecuador para facilitar el bombeo, al no perder mayor fluidez de
esta manera. El Diesel Oil 1 y Diesel Oil 2 se lo mantiene a temperatura

ambiente sin problemas.

4.5. Operaciones de Transferencia de Hidrocarburos

En las operaciones de ECUANAVE, durante la recepcion de combustible en el
muelle de la Refineria La Libertad, asi como durante la entrega de hidrocarburos

o mezcla de los mismos a sus clientes, se aplica el siguiente procedimiento:

1. Una vez que se recibe la orden de entrada al muelle, el inspector de la
terminal sube a bordo del buque, a fin de confirmar que los tanques se
encuentren vacios, emitiendo el certificado de que los tanques se

encuentran secos;
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2. Se procede a inspeccionar, con lista de chequeo, todos los equipos de
amarre, equipos y sistemas a ser utilizados durante las operaciones de

carga y descarga;

3. Asegurar la flotabilidad del buque, asegurando que los compartimientos

estancos y cuarto de bombas se encuentre perfectamente cerrados;

4. Asegurar que los tanques de carga y de lastre, tapas de cofferdams,
respiraderos y aberturas de sala de maquinas, deben estar aseguradas,

antes que el remolcador inicie la operacion de amarre;

5. Las defensas del barco deben ser lo suficientemente resistentes para

absorber la energia;

6. Realizar la respectiva conexion a tierra. Los equipos como teléfonos,

camaras o radios no deberan utilizarse;

7. Solicitar al terminal el certificado de tanques secos;

8. Contactos previos al manejo de carga:

a. Avisos del terminal o buque cliente;

b. Avisos del buque tanque al terminal u otro buque;
c. Registro de tiempo;

d. Aviso de Alistamiento;

e. Aviso a Agencia Naviera e inspectores;

f. Plan de Carga y descarga;

g. Toma de muestra y medicion; vy,

h. Avisos indicativos de carga y descarga, de peligro.
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9. Carga y descarga de hidrocarburo: Durante la actividad de carga o
descarga se deberd supervisar dicha actividad, asi como de las maniobras
al inicio de la operacidn. Al inicio de la actividad se tomara una muestra
para verificar la calidad del combustible recibido o entregado, segun sea
el caso. El oficial de guardia debera controlar la presién de entrada del
producto a los tanques constantemente, asi como los demds sistemas de

bombeo;

10. Al final de la descarga o carga, se deberan seguir todas las medidas
operativas y de seguridad, a fin de evitar reboses o inundaciones en el

sistema. El primer oficial debera seguir el siguiente procedimiento:

a) Poner bridas ciegas a la boca multiple y extremos de mangueras a fin
de evitar derrames de producto remanente;
b) Asegurarse que las vdlvulas que fueron abiertas durante la operacién

se encuentren bien cerradas.

Las actividades de comercializacién y transporte maritimo, se realizan
mediante la utilizacién de los buques tanques entre ellos el Salango. La
ubicacién geografica de los clientes de la empresa estara distribuida en los
principales puertos comerciales del Ecuador, sin embargo, se anticipa que un
75% del combustible a comercializarse sera a buques ubicados en la
denominada area de cuarentena, en el canal de acceso al Puerto de

Guayaquil.

A continuacidn se presenta una breve descripcidén del buque tanque Salango

de la empresa ECUANAVE y sus principales caracteristicas.
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4.6. Descripcion del Buque Tanque Salango

Nombre del Buque

Salango

Letras Distintivas

HC4417

Tipo de Buque

Buque Tanquero

Armador/Propietario

ECUANAVE S.A.

Servicio Autorizado

Tanquero de Hidrocarburos

Numero OMI

9182095

NuUmero de Matricula

Seiial Llamada

Puerto de Registro

TN-00-00432 HC4417 Guayaquil
Lugar y Afo de Construccion |Eslora Total Manga Puntal Calado
ALEMANIA / 1979 75.74 Mts. 16.80 5.00 4.83

Tonelaje Registro Bruto

Tonelaje Registro Neto

Peso Muerto

1627.00 741.59.00 2038 Toneladas

Largo Eslora entre Perpendic Velocidad

75.74 Mts. 70.00 mtrs. 12 nudos

Tipo de Combustible Cap. Almacenamiento [Cap.  Almacenamiento

Diesel Qil,

Consumo Diario: 4224 galones

Consumo Propio

70391 Galones

Transporte

697641 galones
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Maquina Principal Generadores Sociedad Clasificadora
UNA 4 Lloy’s Register
Dotacion Minima

Fecha de Astillero Fecha de Entrega

Oficiales/Tripulantes
30 de octubre de 1979
12

El Buque Tanque Salango realiza operaciones de carga y descarga de
hidrocarburos, de acuerdo con las regulaciones establecidas por la Autoridad
Maritima Nacional y en concordancia con la normativa expresada en los
Convenios Internacionales prevencién de la Contaminacién por Buques MARPOL-
73, Convenio Internacional de la Seguridad de la Vida Humana en el Mar SOLAS-
74, expedidos por la Organizacidon Maritima Internacional, de la cual el Ecuador

es parte.

Durante las operaciones de manejo de combustible, el mayor riesgo
caracterizado es el derrame de combustible y/o sustancias contaminantes. Si
bien raramente puede producir daifios inmediatos a las personas involucradas en
la contingencia, el vertido o derrame de combustible, es uno de los mayores

peligros para el medio ambiente donde se encuentre la nave y sus alrededores.

4.6.1. Prevencion de la Contaminacion por Hidrocarburos

Para la Prevenciéon de la Contaminacidon por Hidrocarburos cuenta con un
Certificado Internacional que fue emitido el 11 de octubre del 2011 y tiene su
validez hasta el 29 de octubre del 2014, el mismo que tiene reconocimientos de
refrendo anuales por parte de la Autoridad Maritima y es extendido en base a las
disposiciones emanadas en el Convenio Internacional para prevenir la

Contaminacidon por Buques MARPOL-1973.
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Cuenta ademas con un Plan de Emergencia a bordo en Caso de Contaminacion
por Hidrocarburos (SOPEP), aprobado por la DIRNEA el 7 de Septiembre del
2011.

Las descargas de combustible se realizan de acuerdo con el procedimiento
establecido, sin embargo en caso de contar con un inesperado y fortuito
derrame de hidrocarburos, el buque cuenta con un Manual de emergencia que
determina las acciones a tomar en este tipo de eventualidades; guia que permite
una rapida accién para detener o minimizar el derrame de hidrocarburos y

mitigar sus efectos.

El plan de emergencia esta elaborado de acuerdo a las disposiciones establecidas
por la resolucion de la OMI (Organizacién Maritima Internacional) en
concordancia con la regulacion 37 del convenio MARPOL 78. En base a este plan
de emergencia se hacen practicas de este tipo de acaecimientos de manera
regular lo que ha permitido que el personal embarcado esté debidamente
capacitado y con el cabal conocimiento de sus responsabilidades ante la

eventualidad de este tipo de emergencias.

Por otro lado este plan ha sido transmitido al personal de abordo a fin de que

esté familiarizado con el mismo y que en la eventualidad de alguna
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contaminacién por derramamiento o potencial contaminacién, cada uno de los
responsables de las acciones esté debidamente entrenado para enfrentar con

eficiencia la contingencia.

El encargado del manejo de los solventes y Dispersantes el Primer Oficial, quien
estara familiarizado con su uso. Igualmente todo el personal que opere en las

entregas y/o recepciones.

A continuacién se presenta el esquema de personal basico para emergencias y

los pasos a seguirse en caso de derrame:

Capitan

Dirigird la operacién del control a bordo y en caso de emergencia informara
inmediatamente a Autoridades Maritimas y Terminal de ser el caso; a la agencia
y requerira su presencia y por su intermedio a los armadores, manteniéndolos

avisados de todo cambio en la situacién y pedira asistencia de ser ésta necesaria.
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Primer Oficial

Encargado de la operacion en cubierta, deberd usar todos los medios
disponibles, bombas de achique, limpieza manual, etc., y hasta donde sea posible

tratara de aislar el area del derrame en cubierta.

Jefe de Maquinas

Dispondra de la distribucion de detergentes de limpieza para derrames, repartird
los quimicos apropiados y pondrd en servicio la bomba contra incendio, sistema

de forma cuando sea necesario para su uso.

Oficial de Guardia cubierta

Cuando el Primer oficial lo solicite ayudara en la maniobra para vaciar o
trasvasijar la carga entre tanques y movilizara todo el personal si se requiere. En
caso de que el derrame fuere por los acoples, perforacion (caliche) de manguera
ordenard al bombero parar la descarga, si el derrame fuese menor y factible
ordenara reducir la velocidad de descarga. En todo momento estara alerta para
controlar el escape de combustible y evitar derrames fuera de borda. Junto al

Primer oficial preparara el equipo y cuadrilla contra incendio.

Bombero

Es el encargado directo de reducir el flujo del derrame, manejando y controlando
las bombas o valvulas. Como ayudante directo del Primer oficial se asegurara que
las valvulas de corte estén bien cerradas; responde de la limpieza y recogida de

petrdleo manejando las bombas de achique y equipos de aire.

Oficial de guardia en maquinas
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Debera estar preparado para combatir el derrame en todas sus fases. Asistira al
Jefe de Mdquinas en todas las operaciones y proveera de suficiente cantidad de

aire para cubierta de ser necesario.

Personal de cubierta de guardia

Tan pronto un derrame es detectado se dard la alarma de inmediato por
cualquier medio existente. Comunicard la novedad al oficial de guardia, estard
pronto a prestar su contingente para efectuar la maniobra que se le ordene;

abrird o cerrara valvulas, ayudara en la maniobra, etc.

Preparard el material de limpieza: Arena, aserrin y cualquiera de los quimicos

existentes a bordo para el efecto.

Acciones a tomar cuando ha ocurrido la contaminacion.

El manual establece las actividades que se realizaran de inmediato al ocurrir un

derrame de contaminacion:

e Cuando sucede un derrame que conlleve contaminacion, todas las
operaciones (Carga, descarga, lastrado, trasvase, etc.), deben

suspenderse de inmediato.

e Controlado el derrame, corregido y eliminada la contaminacién, las
operaciones no podran reiniciarse hasta obtener el visto bueno por
escrito de la Autoridad correspondiente, y que indique que las

operaciones se pueden continuar.
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El capitan debera notificar de inmediato a todas las Autoridades del puerto de
acuerdo a las regulaciones que existan en determinados terminales, asi mismo a

su agente local y la compaiiia Aseguradora de ser necesario pidiendo su asesoria.

El capitan debera brindar toda la asistencia que pudiera requerir el Terminal y
autoridades del puerto para reducir los efectos del derrame, poniendo a 6rdenes

de los mismos el equipo para prevenir contaminacién

El capitdn no autorizard el manejo de dispersantes para uso en la mar sin el
permiso de la autoridad competente, a pesar de que existe a bordo dispersantes

debidamente aprobado por la Autoridad Maritima.

Cuando sea necesario se solicitara auxilio del personal ajeno a la tripulacién para

ayuda en la limpieza, previo conocimiento del armador y el P&I y/o seguro.

El manual de emergencias contempla las normas a seguir para analizar las
causas de escapes de carga (hidrocarburos) y dependiendo de la razén del
escape de los hidrocarburos, establece pasos para tratar de controlar el derrame
antes de que el mismo llegue al mar, sin menoscabo de las acciones oportunas
para tratar de resolver el acaecimiento y que de manera puntal sefiala para

acontecimientos como:

e Derrames accidentales.

e Derrame por ruptura de lineas del buque.

e Derrame por rebose de tanques.

e Derrame por ruptura de casco.

e Derrames por razon de un accidente.

e Derrames producidos por varamiento del buque.

e Consideraciones cuando el buque ha tocado fondo.
e Para casos de colision.

e Incendioy explosion.

EIA EXPOST BUQUE TANQUE SALANGO

Pagina 118



€ ECUANAVE @CONSUL pa

e Respuesta de limpieza.

4.6.2. Manejo de Basuras

La nave cuenta con un manual para control y manejo de basuras, cuyo propdsito
es el de promover al capitan y a la tripulacion a bordo del buque a la recogida, el
almacenamiento, el tratamiento y la evacuacion de basuras, incluida la manera

de utilizar el equipo a bordo.

Este plan esta elaborado de conformidad con lo prescrito en la regla 9 del anexo
V del Convenio Internacional para prevenir la contaminaciéon por los buques,
1973, modificado por el protocolo de 1978 (MARPOL 73/78) que estipula lo

siguiente:

“Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 toneladas y todo buque que
esté autorizado a transportar 15 personas o mds tendrd un plan de gestion de
basuras que la tripulacion debe cumplir. Dicho plan incluird procedimientos
escritos para la recogida, almacenamiento, el tratamiento y eliminacion de

basura, incluida la manera de utilizar los equipos a bordo.

También se designard en él la persona encargada de su cumplimiento.

Dicho plan se ajustard a las directrices que elabore la organizacion y estard

escrito en el idioma de trabajo de la tripulacion”.

Al implementarse este manual a bordo de la nave, el armador y la tripulacién del

buque se comprometen a:

o Al efectuar pedidos de pertrechos y provisiones del armador, deberd

alentar a su proveedor a que apliquen el principio de sustitucidon con
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objeto de reducir, en la mayor medida posible, la generacién de basura a

bordo de los buques.

e Enlo posible no utilizar a bordo recipientes y/o envases de plastico.

e Limitar al maximo posible el uso de utensilios, vasos, tazas, platos, etc.

desechables.

e Dar preferencia a la utilizacién de enseres y equipos reutilizados y/o

lavables.
e Cumplir con las disposiciones y responsabilidades estipuladas.
En la manipulaciéon y eliminacion de las basuras a bordo del buque, estadn
comprometidos todos los integrantes de la tripulacién como podemos apreciar a

continuacion:

Responsabilidad general del capitan del buque:

Supervisién y control (incluye llevar el registro de descargas de basura): el

Jefe de Cubierta.

e El cocinero estara a cargo de la recogida, separacion y tratamiento de la
basura organica.

e Los marineros estaran a cargo de la basura de cubierta y espacios de
carga del buque.

e Los aceiteros se encargaran de la basura del cuarto de maquinas.

e (Cada uno de los tripulantes designados deberan diariamente recolectar y

clasificar la basura de acuerdo con el proceso siguiente:
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BASURAS GENERADAS A BORDO
RECOLECCION Y
CLASIFICACION
Las Demas
Basuras
Plasticos, Poliesteres,

Fibras, Cabos, Papeles Restos de
SUSTANCIAS PERIUDICIALES Cartones Comida
Materiales Contaminados de Videios

: Papeles
hHidrocarburos, Maderas Metales
RECOLECTOR
Cantidades
. Desmenuzador
| Minimas
ENTREGA EN | [
INSTALACIONES DE DESCARGAR AL MAR, DESCARGA AL MAR,
RECEPCION MAS DE 12 MILLAS MAS DE 3 MILLAS

De la misma forma se especifican los siguientes procedimientos

a. Procedimientos para la recoleccidn y segregacion de basura

Para recoger la basura en cada espacio del buque existen 4 tachos con tapa,

marcados con las siguientes etiquetas:

e "basura plastica”
e ”material flotante”
e "basura organica”

e "papeles, trapos (residuos oleosos), vidrios, metales, botellas”.
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Cada persona responsable, de conformidad con lo indicado anteriormente,
diariamente deposita las basuras en los tanques de basura, que para tal fin tiene
el buque, para posteriormente descargarlas en tierra. Cada recogida serd

embalada en fundas plasticas.

La basura que se deseche en mar, se lo hara conforme se indica en el cuadro

siguiente:

TIPO DE BASURAS DURANTE EL VIAJE EN PARQUE NACIONAL

Plasticos, incluida cabuyeria
y redes de pesca de fibra
Eliminacién prohibida. Eliminacién prohibida.
sintética y bolsas de plastico

para la basura.

Materiales flotantes de | A mas de 25 millas de la | Eliminacion prohibida.

estiba, tablas y embalaje. tierra mas préxima
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TIPO DE BASURAS DURANTE EL VIAJE EN PARQUE NACIONAL

Todos los demas tipos de

basura, incluidos productos
A maés de 12 millas de la
de papel, trapos, vidrios, Eliminacién prohibida.
tierra mas préxima.
metales, botellas, loza

domestican etc.

Todos los demds tipos de

basuras, incluidos productos
A mas de 3 millas de Ia
de papel, trapos, vidrios, Eliminacién prohibida.
tierra mas préxima.
metales, botellas, loza

domeéstica.

TRITURADOS

Desechos de Alimentos no | A mas de 12 millas de la
A mds de 12 millas.
desmenuzados ni triturados. | tierra mas proxima.

Desechos de alimentos A mas de 3 millas de la
A mas de 12 millas.
Triturados o Desmenuzados | tierra mds préxima.

Desperdicios de  varias
Eliminacién prohibida. Eliminacién prohibida.
clases mezcladas.

Los tanques designados para la basura y que se entregaran en las instalaciones

en tierra, estan marcados de la siguiente manera:

e Un tanque con la etiqueta roja: “plasticos, cabuyeria, redes de pesca de
fibras sintéticas y bolsas de plastico”.
e Un tanque de etiqueta amarilla: “maderas, forros de estiba y materiales

de embalaje que pueden flotar”.
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e Un tanque con etiqueta azul: “basura organica”, para usar en caso de que
el desmenuzador este dafiado.

e Un tanque de etiqueta negra: “papeles, trapos (trapos con residuos
aceitosos seran almacenados en una funda pldastica para no contaminar el
tanque), vidrios, metales, botellas, loza doméstica y cualquier otro

desecho por el estilo”.

Estas basuras se descargaran en puertos que posean instalaciones de recepcion.

b. Procedimientos para el tratamiento de basura

El Unico tratamiento para las basuras, a bordo del buque esta dirigido para los

desechos organicos y se lo hara utilizando un desmenuzador de 5/8 HP.

Las demas basuras seran clasificadas de acuerdo a lo indicado en la seccién d)

denominado procedimientos para la eliminacion de la basura.

c. Procedimientos para el almacenamiento de basura

Toda la basura que se deposita en tanques recolectores, para ser entregada a las
instalaciones de recepcidn, esta enfundada, excepto los metales y restos de
madera que por su tamafio no lo permitan. El capitan recibe del operador de las
instalaciones de recepcién en puerto, un recibo o certificado en el que indique la

cantidad de basura trasvasada.

El volumen de basuras a bordo se estimara en metros cubicos, si es posible por

categorias. La exactitud del volumen de basura esta sujeta a interpretacion.

d. Procedimientos para la eliminacidn de basuras.
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Por basuras se entiende toda clase de viveres salvo el pescado fresco y cualquier
porcidon del mismo, asi como residuos resultantes de las faenas domésticas y
trabajo rutinario del buque en condiciones normales de servicio, los cuales
pueden echarse continua o periddicamente. Los tipos de basuras tanto las
resultantes de faenas domésticas como resultantes de trabajos rutinarios del

buque en condiciones normales de servicio son las siguientes:

e Desechos de comidas y viveres.

e Botellas o recipientes de vidrio.

e Papel Aluminio.

e Envases de plasticos o contenedores no metalicos de productos
comestibles o de mantenimiento.

e Envases o contenedores metalicos: latas de aluminio, tarros de pintura,
botellas desechables.

e Hollin, residuos de combustién de pldsticos o de hidrocarburos que
contengan azufre.

e Papel Carbdn, cintas y cartuchos de impresién tonner, etc.

e Pilas o Baterias.

e Tubos fluorescentes, termémetros cualquier otro con residuo de
mercurio.

e Residuos o desechos quirudrgicos o de curaciones.

e Residuos de oxidaciones de metales retirados durante el mantenimiento.

e Residuos sélidos y liquidos de pintura.

e Aceite usado o quemado.

e Residuos de varillas de soldaduras, fundente.

e Residuos metalicos de limallas, escorias, residuos de corte, etc.

e Empaquetaduras o retazos.

e Material de embalaje flotante.

Las basuras se agrupan en las siguientes categorias:
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e Plasticos.

e Tablas de estiba, soleras y materiales de embalaje flotantes.

e Productos de papel, trapos, vidrios, metales, botellas, loza, etc, triturados.

e Productos de papel, trapos, vidrios, metales, botellas, loza, etc.

e Restos de alimentos.

e Cenizas del incinerador.

Esta prohibo arrojar mar toda materia pldstica incluida, sin que la enumeracién

sea exhaustiva, la cabuyeria y redes de pesca de fibras sintéticas y las bolsas de

plastico para la basura.

En todo buque se aprecian rétulos en los que se notifique a la tripulacién las

prescripciones sobre la eliminacién de basura, asi como los anuncios de

“PROHIBIDO ARROJAR BASURAS AL MAR".

A 3 MILLAS DE LA
COSTA O EN TODAS
LAS AGUAS
INTERIORES O RiOS
DE LA COSTA

No puede arrojar nada

de basura al agua

DE 3 A 12 MILLAS DE LA
COSTA

Se prohibe echar al mar

toda materia plastica
cabuyeria, fibras
sintéticas bolsas de
plastico

e Tampoco nada mayor
a 25 mm de espesor de:
metal,

papel, trapos,

vidrio botellas, loza
doméstica y cualquier

otro por el estilo

DE 12 A 25 MILLAS DE
LA COSTA

Se prohibe echar al

mar toda materia

plastica cabuyeria,
fibras sintéticas bolsas
de plastico, ni tablas y
forros de estiba vy
materiales de
embalaje que puedan

flotar.

FUERA DE LAS 25
MILLAS DE LA COSTA

No puede arrojar nada

pldsticos al agua
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4.6.3. Control Anual de Agencia de Regulacion y Control

Hidrocarburifero (ARCH)

Para ello cuenta con documento emitido el 3 de marzo del 2013, en el que el
Ministerio de Recursos No Renovables a través de la Agencia de Regulacion y
Control Hidrocarburifero sefiala el tipo de productos a transportar como son en

el presente caso Diesel y Fuil Qil, con las respectivas cantidades en metros

cubicos en cada uno de los 10 tanques que dispone:

Capacidad
Nombre Puerto
Codigo ARCH Transporte Ultima Calibracion
Nave Registro
(M°)
SALANGO BT-10-SALANGO-10-2002 Guayaquil 7134,90 Abril 2010
Productos a R
Tanques / Capacidad (M°)
Transportar
1B 2B 3B 4B 5B
-DIESEL 155,82 284,49 318,78 320,32 216,76
- FUEL OIL 1S 2S 3S 4S 5S
155,88 285,18 319,42 320,53 294,29

4.6.4. Documento de Cumplimiento

Este documento es emitido por parte de la Autoridad Maritima, en el que
certifican que ha sido auditado el Sistema de Gestion de Seguridad de la
Compainia y que cumple las exigencias del Cddigo Internacional de Gestién de la
Seguridad y Prevencion de la Contaminacién Cédigo IGS, este buque tanque, en
base a las disposiciones del Convenio Internacional para la Seguridad de la vida
humana en el Mar SOLAS-1974. Esta certificacion fue emitida el 20 de DICIEMBRE
del 2011 y tiene una validez hasta el 13 de FEBRERO del 2017, para lo cual es

necesario realizar una verificacion periddica y refrendos anuales.
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4.6.5. Gestion de Seguridad

Cuenta con un documento emitido por parte de la Autoridad Maritima, en el que
certifican que ha sido auditado el Sistema de Gestidon de Seguridad del Buque y
que cumple los requerimientos del Codigo Internacional de Gestidon de la
Seguridad y Prevencidn de la Contaminacién Cédigo IGS, una vez que se verifico
que el documento de cumplimiento de la Compafiia es aplicable para este tipo
de buque; en base a las disposiciones del Convenio Internacional para la
Seguridad de la vida humana en el Mar SOLAS-1974 Esta certificacién fue emitida
el 20 de DICIEMBRE del 2011 y tiene una validez hasta el 13 de FEBRERO del
2017, para lo cual es necesario realizar una verificacién periédica y refrendos

anuales.

4.6.6. Proteccion del Buque

Cuenta con un documento expedido en virtud de las disposiciones del Cddigo
Internacional para la Proteccion de los Buques e Instalaciones Portuarias
PBIP/ISPS Code, en el que certifican que han verificado que el Sistema de
Proteccién del Buque y todo el equipo de proteccién son satisfactorios en todos

los sentidos.

4.6.7. Seguridad para Buques de Carga

La Seguridad para Buques de Carga, estd plasmada en un certificado que tiene
refrendos de reconocimientos anuales e intermedios relativos a la situacién de la
estructura, las maquinas y mas equipos relacionados con los sistemas y
dispositivos de seguridad contra incendios, dispositivos de salvamento y equipos
de los botes salvavidas, equipos nduticos y mas instrumentos de navegacion,
establecidos en el Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana

en el Mar-1974, asi como en el reglamento Internacional para Prevenir los
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Abordajes en la Mar. La validez de este certificado es hasta el 29 de OCTUBRE
del 2014.

4.6.8. Lineas de Carga y Arqueo de Buques

Esta nave cuenta con un Certificado Internacional de Arqueo que fue emitido el
29 de noviembre del 2006, en el cual estan establecidas las dimensiones
principales del buque eslora, manga y puntal y los correspondientes registros de
tonelaje bruto y tonelaje neto, de acuerdo con el Convenio Internacional de
Arqueo de Buques y Lineas de Carga-1969 emitido por la Organizacion Maritima
Internacional OMI. Y sus condiciones en que se encuentran, son inspeccionadas

anualmente por la Autoridad Maritima DIRNEA.

De igual cuenta con un Certificado Internacional de Lineas de Carga que fue
emitido el 08 De OCTUBRE del 2011, con una validez hasta el 29 de octubre del
2014, en el que se establece el franco bordo y las lineas de carga, en virtud de las
disposiciones del Convenio Internacional de 1966 sobre Lineas de Carga, este
certificado es anualmente verificado y reconocido por parte de la Autoridad

Maritima.

4.6.9. Dotacion Minima de Seguridad

El bugue cuenta con una dotacion de seguridad minima, determinada de
acuerdo con las normas legales y reglamentos vigentes y en concordancia con la
Resoluciéon de la OMI para estos fines. Este documento de Dotacién Minima de
Seguridad es renovable cada cinco afios y tiene su validez hasta el 09 de

noviembre del 2016.

1.1.1. Clasificacion de Maquinas
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El Buque Tanque Salango, cuenta con una maquina construida en Alemania en el
afio 1979,por lo que la Compania Nacional de Registro e Inspeccion de Naves
CONARINA, satisface todas las exigencias de las regulaciones de Clasificacion de

Buqgues de explotacion. Es importante que se realicen inspecciones anuales.

Maquinaria e Instalaciones Eléctricas

La Mdquina Principal, maquinas auxiliares, calderos y recipientes presurizados
estan libres de peligros de incendio o explosidn visibles y sus dispositivos de
seguridad, bases, controles, dispositivos de alivio, aislamiento, mandmetros y

tuberias ha sido llevado a cabo y se ha encontrado satisfactorio.

Las Sentinas se encuentran secas sin oxidaciones ni aguas aceitosas, los circuitos,
tableros y equipos eléctricos con aislante las tuberias forradas con aislamiento y
los tubos de sonda con valvula de cierre automatico por contrapeso estan en
condiciones satisfactorias. Los espacios de maquinas, las rutas de escape de
emergencia y maquinaria esencial ha sido encontrado de manera general

satisfactoria.

1.1.2. Estructura del Casco

La M/N Salango, cuenta con un casco construido en Lauenburg — Alemania en el
afio 1979, cuya eslora es de 75,74 metros, una manga de 13,20 metros y un
puntal de 5,00 metros, por lo que la Compaiiia Nacional de Registro e Inspeccién
de Naves CONARINA, sefiala que satisface todas las exigencias de las
regulaciones de Clasificacion de Buques. El periodo de clase inicio el 27 de marzo
del 2006 y la certificacidn es valida hasta el 27 de Enero del 2012, para lo cual es

importante que se realicen inspecciones anuales.
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LIDERANDO EL DESARROLLO SUSTENTABLE

1.1.3. Acomodacidn y habitabilidad

Para prevenir la seguridad de la tripulacion, la nave cuenta con planos sobre
dispositivos para lucha contra incendios, dispositivos de extincidon de incendios,
aros salvavidas, chalecos salvavidas, botes salvavidas, balsas salvavidas
inflables y manuales e instrucciones para la tripulacién, etc. Todo esto en
cumplimiento a las disposiciones establecidas en el Convenio Internacional para
la Seguridad de la Vida en el Mar SOLAS; La acomodacion en general es cdmoda y
limpia, Existen extintores portatiles de tipo adecuado, en cantidad suficiente y
por lo menos 1 a la entrada de cada espacio interior estan ubicados en lugares
visibles, listos para su uso, en sus calzos, que pueden ser alcanzados rdpida y

facilmente en todo momento en caso de incendio.

La cocina esta limpia y libres de Aceite, el personal disponen de guantes vy
delantales apropiados cuenta con Equipos eléctricos, luminarias y tomas de

poder libres de riesgo, ademds su equipo Contra Incendio es satisfactorio.
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1.1.4. Seguridad de Equipos Contra Incendio

El Plano de Seguridad y Cuadro de zafarranchos aprobados por la DIGMER estd
expuesto el personal conoce sus Obligaciones Los detectores de humo y/o fuego

y el sistema de alarmas se encuentran satisfactorios.

En la sala de maquinas estan convenientemente distribuidos los extintores de

espuma. Las Estaciones contraincendios contienen equipos contraincendios
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completos y se encuentran en buenas condiciones, cuentan con Trajes, Casco,
Guantes y Botas de Bombero, Mascara de respiracion, Lineas de vida a prueba

de fuego, Hacha.

1.1.5. Garantia Financiera por Responsabilidad Civil por Danos
Causados por la Contaminacion de las Aguas de Mar por

Hidrocarburos

En este sentido el buque cuenta con un Certificado de Seguro u Otra Garantia
Financiera Relativa a Responsabilidad Civil por Dafios Causados por la
Contaminacion de las Aguas de Mar por Hidrocarburos, el mismo que fue
emitido por la Autoridad Maritima de conformidad con las disposiciones del
Articulo Il del Convenio Internacional sobre Responsabilidad Civil por dafios
causados por la contaminacién de las aguas del mar por hidrocarburos 1969 y su

protocolo de 1992, el cual es renovado anualmente.

1.1.6. Otros Certificados

e Pdliza de Seguro de Casco y Maquinaria.-La M/N Salango, cuenta con
una Pdliza de Seguro de Casco y Maquinaria anual y cuya vigencia es

hasta el 20 de Febrero del 2014.

e Matricula de la Nave.- Vigente hasta el 31 de Diciembre del 2013 y es

renovada anualmente.

e Patente de Navegacidon.- Fue emitido el 24 de Enero de 2008, es de
caracter permanente y le confiere el derecho de enarbolar el Pabellén
Ecuatoriano y libre trafico en todas las aguas para las que estd capacitada

para navegar, respetando las leyes y reglamentos vigentes en el pais.
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e Permiso de Trafico Nacional.- Vigente hasta el 31 de Diciembre del 2013

y es renovado anualmente.

e Licencia de Radio Estacidn Nave.- Cuenta con una Licencia de Operacién
de la Radio con vigencia hasta el 31 de Marzo del 2018 en virtud del

Convenio Internacional de Telecomunicaciones.

1.2. Operaciones de carga

1.2.1. General

Objeto
Definir las actividades, normas de trabajo y controles que se deben realizar
durante las operaciones de carga, descarga, alije y transferencia de los productos

liquidos transportados por los buque-tanques.

Ambito de aplicacién
Las directrices de este procedimiento, aplican en forma irrestricta a todas las

operaciones de carga, descarga o alije, que realicen las naves.

Responsabilidad para su Implementacion

Los Capitanes de los buques son las personas responsables de asegurar el
cumplimiento por parte de las tripulaciones, de las rutinas, deberes y
obligaciones establecidas en este procedimiento, para garantizar el manejo
controlado de la carga y minimizar los riesgos durante las maniobras de amarre,

atraque y abarloamiento.

Las oficinas de Tierra tienen la responsabilidad de preparar los correspondientes
programas de Carga /Descarga, e informar oportunamente por escrito al Buque,

Agentes, Inspectores, dependencias e instituciones que corresponda.
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Una vez recibidos los programas de Carga /Descarga, es responsabilidad del

Primer Oficial de Cubierta el elaborar el correspondiente Plan de Carga y Plan de

Descarga, consiguiendo la conformidad del Capitan y remitiendo copias al Oficial

de Guardia y al Bombero.

Los inspectores independientes son responsables de certificar la calidad y la

cantidad en los procesos de entrega y recepcion de productos.

Referencias

Registros requeridos

Definiciones

Barco Proveedor:

Barco Receptor:

Area de

Transferencia:

Defensas Primarias:

Defensas

Secundarias:

Una nave, que requiere transferir productos a otra nave.
Una nave que recibe productos de una nave proveedora.

El sitio donde la transferencia tiene lugar. Estas areas
son lugares designados especificamente por la Autoridad

Maritima

Son defensas largas y grandes con capacidad para
absorber la energia de impacto y prevenir el contacto
entre las naves. Estas defensas deben colocarse
paralelamente al cuerpo de las naves. Llamadas también

fenders. Generalmente son colocadas al nivel del agua.

Son defensas colocadas para prevenir el contacto entre
las naves, cuando las mismas no caen en forma paralela,
especialmente durante las operaciones de

abarloamiento y desabarloamiento. Generalmente son
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de llantas y su construccién es primitiva.

Terminal: Un lugar donde los buques tanqueros amarran con el

propdsito de cargar y descargar productos del petrdleo.

Certificado libre de Un certificado emitido por una persona autorizada
gases (Gas Free confirmando que al momento de la prueba de un tanque

Certificate): o compartimiento, éste se encontraba libre de gas.

1.2.2. Contenido

1.2.2.1. Seguridad en las Maniobras

La relacidn y coordinacién de un buque tanquero con las facilidades portuarias
de un terminal o con otro buque para la carga, descarga o transferencia de
productos y en especial de hidrocarburos, tiene un caracter critico para la
seguridad de bienes y personas y consecuentemente se deben adoptar medidas
y controles efectivos que permitan comunicar la preparacién, la ejecucién
controlada de las maniobras de la nave, el manejo apropiado de la carga y la

prevencion de situaciones emergentes.

1.2.2.2. Preparativos antes de la Carga /Descarga
Comunicaciones
La ejecucion seguray exitosa de las operaciones de carga, descarga, depende en
alto grado de la cooperacién y coordinacidn entre las partes involucradas; y para
cuyo efecto es importante el intercambio de comunicacion del buque-tanque

con:

= Las Autoridades competentes del Puerto
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= ElTerminal o buque
= El Practico
» La Agencia Maritima

= Los Inspectores Independientes

Chequeo e inspeccion de equipos

Antes de arribar a un Puerto o Muelle, el Capitan o el Oficial de Guardia, deberd
inspeccionar la condicidn tanto de los equipos de amarre, como de los equipos y
sistemas a ser utilizados en las operaciones de carga o descarga y realizar los

registros correspondientes en la bitacora.

Medidas de precaucion en las maniobras

Al entrar o salir del puerto es importante considerar las siguientes precauciones

gue deben ser adoptadas para garantizar la seguridad en las maniobras:

Seguridad de la Flotabilidad del Buque

Cuando un buque cargado entre o salga de Puerto, es importante que el Capitan
o el Oficial de Guardia verifiquen que la flotabilidad del buque permanezca
segura y evite el ingreso de agua resultante de algin dafio. Los compartimentos

estancos y cuartos de bombas deben permanecer perfectamente asegurados.

Maniobras con el Remolcador

Antes de que el remolcador se acerque al tanquero para asistirlo en las
maniobras de atraque, todas las tapas de los tanques de carga y lastre, asi como
las tapas de los cofferdans, respiraderos y aberturas de la sala de maquinas,

deben estar perfectamente aseguradas.
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Utilizacion de Defensas

La capacidad de las defensas para absorber energia es limitada vy
consecuentemente los Capitanes, oportunamente deben conocer de cualquier

limitacion en el sistema de defensas del muelle o del buque.

En el caso de alijes en aguas abiertas se debera alquilar defensas de mayor
tamafio para garantizar la suficiente capacidad de absorcidén de energia en dichas

condiciones.

Accesos al Buque

Se deberd proveer accesos seguros al buque, para permitir el movimiento de

personal desde y hasta el buque.

lluminacion

Durante la noche, las cubiertas del buque deberdan estar perfectamente
iluminadas; en especial los accesos al buque para evitar el ingreso de personas
desautorizadas y permitir mantener un mejor control visual de las operaciones,

asi como para evitar accidentes personales.

Amarres Adecuados

Es responsabilidad del Capitan y del Oficial de Guardia, el cerciorarse que antes
de efectuar la carga / descarga o alije, el buque se encuentre perfectamente
asegurado, ya sea al terminal o al otro buque. Durante las operaciones de carga
/ descarga o alije deberd vigilarse periddicamente que los cabos estén

trabajando bien.

Mangueras, Conexiones y Accesorios
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El Oficial de Guardia debera asegurarse de la adecuada condicién operativa de
las mangueras, verificar su posicién correcta para las maniobras y controlar la
existencia de la suficiente longitud de mangueras para compensar los

movimientos del buque.

Entre operacion y operacién, las mangueras que no se usen deben permanecer
con sus respectivas bridas ciegas con el fin de evitar derrames sobre cubierta o el

ambiente marino.

Igualmente el Primer Oficial o el Oficial de Guardia con anterioridad al inicio de
las operaciones, deberd chequear la existencia y disponibilidad de todas las
conexiones, reducciones, empaques y accesorios requeridos para la conexién

con las lineas en tierra o el otro buque.

Equipo contra Incendio

Antes de iniciar las operaciones de carga / descarga, deberan colocarse cerca de
los sitios de maniobras o de los multiples de descarga, los extintores portatiles

apropiados

Igualmente deberdan conectarse las mangueras de lucha contra el fuego a la
cafieria del sistema principal contra incendio y mantenerlo en condicién

operativa y listo para su uso inmediato.

Prevencion de Derrames

El Oficial de guardia tiene la responsabilidad de adoptar las medidas preventivas
mas adecuadas para controlar derrames, entre las cuales con cardacter obligatorio

deberd realizarse los siguientes preparativos:
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e Aserrin: Deberd colocarse junto al manifold del Buque una adecuada
cantidad de este material para su uso en caso de pequefios derrames o
goteos.

e Gamela: Debajo de las bridas de conexién de las lineas de descarga o
empates con otras mangueras deberd colocarse recipientes para la
recoleccién de goteos de hidrocarburos.

e Bomba Dispersante: En la cubierta junto a las mangueras debera
mantenerse lista la bomba del dispersante para su uso, en caso de

producirse un derrame.

Visitas a Bordo

No estd permitido el acceso al buque de personas ajenas a la compaiiia o a la
operacion que se estd realizando; el Oficial de Guardia debera controlar que esto

se cumpla.

Cable Estatica Colocado

Se deberd conectar el cable de estatica al buque y permanecer en esa forma
durante toda la operacién, a fin de descargar la corriente estatica y evitar las

posibilidades de una explosion.

Trabajos mecanicos en el Muelle o el Buque

No se debera permitir la ejecucion de trabajos mecanicos, tanto en el muelle
como en el buque durante la carga / descarga, que impliquen el uso de
herramientas mecanicas, tales como: martillos y picos que pueden producir

chispas.

Preparacion de Tanques de Carga.
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Los tanques en los que se recibira la carga deben ser inspeccionados por el oficial
de carga y los inspectores que deben extender el certificado de tanques secos. Si
no lo estan debe ser registrado su cantidad en dicho documento y restado de la

cantidad total existente a bordo al finalizar la carga.

1.2.2.3. Contactos Previos al Manejo de la Carga

El intercambio efectivo de informacidn entre el buque-tanque y el terminal o
buque de amarre, antes de iniciar las operaciones de carga / descarga, es
importante ante la necesidad de establecer puntos de acuerdo sobre la

documentacién de la carga, lastre, combustible, muestreo, avisos etc.

Avisos del Terminal o Buque cliente.

El terminal o buque abarloado al buque-tanque, deberd suministrar Ia

siguiente informacion antes de la entrega o recepcién de productos:

= Detalles de los preparativos de Seguridad para el manejo de la carga.

= Especificaciones y certificado de calidad de la carga por tipos de
productos.

= Cantidades a ser entregadas / recibidas

*= Orden de carga / descarga

= Presion minima y maxima de bombeo.

= Numeroytamano de las mangueras a ser utilizadas

= Temperatura de la carga.

= Sistema de comunicacién para control de la carga, incluyendo seiial de
parada de emergencia.

= Adicionalmente se debera recibir o entregar una muestra del producto

tomado en el buque al ser cargado / descargado.
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Avisos del Tanquero al Terminal u otro buque.

Antes de empezar las actividades de recepcion o bombeo de la carga, el Oficial
de Guardia en el buque-tanque debera suministrar la siguiente informacion al

Terminal u otro buque.

= Preparativos de seguridad en el buque-tanque para el manejo de la carga
y aprovisionamiento de combustible.

= Detalles de la ultima carga transportada y método de limpieza utilizado
en los tanques (si lo hubo).

= Presion de bombeo aceptable para cargar / descargar

= Distribucién de la carga y orden de bombeo.

= Disposicion del lastre.

= Especificaciones de la carga.

= Cantidades a ser entregadas / recibidas.

= Temperatura de la carga.

Registro de Tiempos

Es obligacion del Oficial de Guardia, el registrar en la bitacora los tiempos de

todas las actividades y movimientos del buque desde que arriba hasta que zarpa.

Aviso de Alistamiento

Inmediatamente después del arribo del tanquero al puerto o buque de
transferencia para la carga / descarga, el Oficial de Guardia, emitira el “aviso de
alistamiento”, la cual deberda ser firmada por el Capitdn del tanquero y
presentada al representante del terminal o del buque que entregue o reciba la

carga.
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Los avisos seran realizados tantas veces como cargas o entregas se realicen

dentro del mismo viaje.

Avisos a la Agencia Naviera e Inspectores Independientes

En forma oportuna el Capitan deberd contactarse a la Agencia Naviera y con los
Inspectores independientes para informar y coordinar los programas de carga /

descarga y solicitar su apoyo en las areas especificas de su actividad.

1.2.2.4. Plan de Carga /Descarga acordado

Sobre las bases del intercambio de informaciéon con la otra nave o Terminal,
debera acordarse entre las partes un plan de carga / descarga, el mismo que

permitird establecer las secuencias de trabajo en forma coordinada.

Inspeccidn de Tanques Secos

Antes de iniciar las operaciones de carga y después de finalizar las operaciones
de descarga, el Oficial de Guardia conjuntamente con un representante del
Terminal o buque abarloado, asi como con la presencia del inspector
independiente, procederdn a inspeccionar y emitir un certificado de tanques

secos.

En caso de detectarse la existencia de algin remanente, este hecho deberd ser

registrado en el certificado.

En el caso de ausencia o negativa de la otra parte, para firmar el certificado de
tanques secos, el Capitan del buque-tanque firmara el certificado dejando

constancia de dicha negativa en el mismo.
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Los certificados serdn elaborados con un original y dos copias, el original serd
entregado al representante del Terminal o buque abarloado, la primera copia
serd remitida a la Gerencia de Operaciones y la segunda copia serd destinada al

archivo del tanquero.

Medidas y Muestreo

Antes de proceder a la carga / descarga debera realizarse la medicion de los
tanques y toma de muestras del producto a ser recibido o entregado,
conjuntamente con representantes del proveedor / receptor y del inspector

independiente.

Avisos Indicativos

Previo al inicio de la carga / descarga, se colocara cerca de los multiples de
conexidn, letreros indicativos que sefalen el producto o productos a ser

transferidos o recibidos y el programa de carga / descarga.

Bandera o Luz de Peligro

Para alertar a personas o naves extrafias sobre los riesgos de seguridad que
implica el manejo de hidrocarburos, por su alto grado de inflamabilidad y de
explosividad, el Oficial de Guardia deberd izar la bandera roja indicativa de
peligro y durante la noche deberd permanecer encendida la luz roja

reglamentaria.

1.2.2.5. Durante la Carga /Descarga

Al comienzo y durante la ejecucion fisica de la carga o descarga, ya sea en un

terminal o en una transferencia buque a buque, debera asegurarse de la:
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Supervision

Durante los procesos de carga / descarga, el Primer Oficial y los Oficiales y
Tripulantes asignados a la guardia, deben permanecer a bordo pendientes de las

operaciones y de la Seguridad del buque.

En igual forma, un representante del terminal o de la otra nave, deberan estar en
servicio y su posicién deberd ser perfectamente conocida y los canales de
comunicacion acordados, mantenidos en buenas condiciones de funcionamiento

durante todo el proceso.

En cada cambio de guardia, deberd verificarse que el sistema de comunicacion
tanto interno del buque como con el terminal o nave de interface, sea

mantenido en forma eficiente.

Maniobras al Inicio de la Carga

Al inicio del bombeo, tanto a la carga como a la descarga, es importante empezar
dicha maniobra en forma lenta y a baja presion, para permitir detectar cualquier

falla o filtracidon en las valvulas, mangueras, bombas y tuberias.

Medicién y Muestreo al Inicio

El Primer Oficial o el Oficial de Guardia debera proceder a tomar una muestra
del producto que se esta recibiendo o entregando, para verificar que se trate del

producto solicitado.

lgualmente durante estos primeros 30 minutos, debera sondearse todos los

tanques incluidos los que no estdn recibiendo producto, con el propédsito de
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localizar filtraciones por pases en los mamparos o valvulas y evitar posibles

contaminaciones.

Vigilancia de la carga

El Oficial de Guardia debera realizar revisiones periddicas para asegurarse de que

la operacidén se encuentre dentro de parametros controlados.

= Verificar que la carga esté saliendo o entrando Unicamente de los
tanques designados.

= Controlar que no existan escapes de producto en los cofferdams, en el
cuarto de bombas, en el cuarto de maquinas, compartimentos estancos o
a través de las valvulas de descarga al mar.

= Revisar que la presién y rata de bombeo se encuentren dentro de los
parametros acordados.

= Controlar que no se produzca la cavitacion de las bombas.

= Verificar que la conexidn del cable de estatica esté en su sitio.

= Revisar que las luces y conexiones eléctricas utilizadas en la cubierta y
compartimentos sean a prueba de gases.

= QObservar que no exista presencia de chispas en la chimenea.

= Verificar que las valvulas del manifold al igual que las valvulas de los
tanques de carga que vayan a recibir o entregar producto, se encuentren
completamente abiertas.

= Controlar que la carga no tenga una excesiva temperatura

= Verificar que los imbornales de cubierta permanezcan tapados.
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Paradas no Programadas del Bombeo

Cuando por condiciones operativas o de seguridad sea necesario parar
inesperadamente el bombeo por un periodo de tiempo, es importante coordinar
adecuadamente para que las valvulas de control de la unidad que genera el
bombeo, sean cerradas antes que sean cerradas las vdlvulas de la unidad

receptora.

1.2.2.6. Precaucion al Final de la Carga /Descarga

Al finalizar el proceso de carga / descarga debera reducirse la cantidad del flujo,
para permitir un control efectivo del mismo y evitar inundaciones o reboses en la

unidad receptora y precautelar la emisidon de gas de petrdleo.

Desconexion de Mangueras

Al terminar las operaciones de bombeo, idealmente y caso de existir la facilidad

debera solicitarse al emisor de la transferencia, el soplado de la linea con aire

hacia el tanque del receptor, para despejar y drenar las lineas y mangueras y

evitar pequefios faltantes y potenciales derrames de producto.

Después de la Carga /Descarga

Al finalizar los procesos de carga / descarga y luego de que se haya procedido a la

desconexion de mangueras, el Primer Oficial o el Oficial de Guardia deberan

cumplir con las siguientes rutinas:

Bridado de las Mangueras y Multiple de Descarga
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Inmediatamente después de que las mangueras hayan sido desconectadas,
deberd procederse a poner bridas ciegas en la boca del multiple de descarga y en
los extremos de las mangueras para evitar derrames sobre la cubierta del

producto remanente.

Cierre y Trincado de Vdlvulas

Debera procederse a cerrar todas las vélvulas que por razones de la operacién
fueron abiertas y para permitir controlar visualmente que se encuentran

cerradas, las valvulas deberan ser trincadas con cabos de seguridad (rabizas).

Sondeo de Tanques y Prueba de Agua

Terminada la recepcién o entrega del producto, se procedera a tomar una
medida completa de todos los tanques del buque, conjuntamente con el
representante de la contraparte y el inspector independiente y poder determinar

las cantidades de producto recibidas /entregadas.

Utilizando la misma cinta de medicién y mediante el uso de la pasta detectora de

agua, se procederd a realizar la prueba para determinar la presencia de agua.
Muestreo y Control de Calidad

En las actividades de transporte para el sector energético e industrial, los buques
gue prestan este servicio deberan sacar muestras del producto recibido en la

carga, mediante el uso de saca muestras manuales.

Durante los procesos de descarga, es responsabilidad del duefio de la carga y sus

inspectores independientes, el tomar las correspondientes muestras.
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1.2.2.7. Controles y Requisitos Mandatorios

Libro de Registro de Hidrocarburos de la DIRNEA

Igualmente conforme a requisitos mandatorios, el buque-tanques de la empresa
esta provisto del Libro de Registro de Hidrocarburos para documentar todas las

operaciones de carga y descarga.

Manejo del Lastre

Un barco tanquero navega sin carga alrededor del 50% de su vida operativa y
para poder mantener un calado adecuado para la seguridad del buque, durante

estos periodos, es necesario llevar lastre.

Las convenciones para la proteccion de la vida marina, establecen restricciones
especificas para la disposicion del lastre y su incumplimiento puede acarrear

sanciones muy drasticas.

Documentacion de la Carga /Descarga

Todas las operaciones de carga / descarga y alijes, deberan ser perfectamente
documentadas mediante la recepcién o emisidn de los documentos que validen
los procesos, controles y transacciones relacionadas con el cambio de dominio o

transferencia de custodia de los productos manejados.

Para facilitar el manejo y control de la documentacidn, todos los buques deberdn
remitir la documentacidon por el nimero de cada viaje realizado en el afio
calendario; y para lo cual se considerard como un nuevo viaje cada vez que un

buque-tanque reciba producto en uno de los Terminales de carga.
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Registros

Para permitir controlar y verificar la eficiencia operativa de las operaciones de

carga y descarga, el buque debera llevar sendos registros de sus operaciones.

Manipulacidén de cargas especiales.

El Capitdan del buque, al recibir la orden de carga de una carga especial,
inmediatamente, se pondrd en contacto con los armadores, embarcadores,
inspectores y / o representantes del terminal para requerir la informacion
relevante, que le permita transportarla sin riesgo para el buque y para su
personal.

Parte de la informacion que necesita es su punto de inflamacion, si es
considerada inflamable o no, si tiene concentraciones de sulfuros, si tiene indices

de toxicidad, y peligros para el manipuleo, carga y transporte del mismo.

Todo el personal del buque debe conocer de las caracteristicas de la carga, para
extremar las precauciones de seguridad respecto de los incendios, riesgos de
inhalacién  y contacto etc.

La informacidn recibida con las caracteristicas de la carga especial, deberan ser

expuestas en las carteleras y comedores del buque.

El personal encargado del manipuleo y carga, extremara las precauciones de
seguridad, usara la ropa adecuada, guantes, proteccién para los ojos y mascaras

antigas.

El personal de guardia se asegurara que las puertas y claraboyas se mantengan
siempre cerradas y que el gas no entre a la superestructura.
El primer oficial tendra listo, los medicamentos para contrarrestar sus

repercusiones.
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El personal de cubierta se cuidard de dar la espalda siempre al viento para evitar

su inhalacion.
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LIDERANDO EL DESARROLLO SUSTENTABLE

1.2.2.8. Identificacion de Riesgos Identificados para las operaciones de carga y descarga.

Apéndice 1: Resultado de la Evaluacién de Riesgos para las embarcaciones de la empresa ECUANAVE

Anilisis de Riesgos Nuevo Andlisis de Riesgos
Controbes Existentes | *Nusvos Contrales
DENTIFICACIGN DEL PELIGRO FEIFT | Al | O | PROGABILIDAD CONSECUEMCIA | RIESGOD PROBARILDAD COSECUEMCIA | RIESGO
OPERACIONES DE CUBIERTA
A~ |Carga:
1.- Rebose de Tanque
Fallz en 3 alama d aho Nive ¥ PROC-11. OP Carga, M. de Inst. de Seguridad LCC-01, LEC-02 *ISGOTT*0.TR.S.G PP
_Falla de Comunicaciones W lw PROC-11. OP Carga, M. de Inst. de Seguridad LCC-01, LEC-02 *ISGOTT*0.TR.S.G PP
Falla de Aineamienio del Sistema X . PROC-11. OF.Carga, *M. de Inst. de Seguridad LOC-01, LOC-02 *SGOTT*0.TRP.S.G PR
2.-Ruptura de Manguera:
Falla por sobre Presién ¥ |w PROC-11. OF.Carga, LCC-01, LOC-02, LCC-03/*Ins. Anual Sist. Carga *15G0TT*0.TRS.G PP
Falla por mal estad ¢ la mangusra ¥ PROC-11. OP.Carga, LOC-01, LCC-02, LEC-03/*Ins, Anual Sist. Carga*0.TP.S.G PP
B.- [Descarga:
1.-Ruptura de Manguera:
Falla por sobre Presién ¥ |w PROC-11. OF.Carga, LCC-01, LOC-02, LCC-03/*Ins. Anual Sist. Carga *15GOTT*0.TRS.G PP
Falla por mal estad ¢ la mangusra ¥ PROC-11. OP.Carga, LOC-01, LCC-02, LOC-03/*Ins, Anual Sist. Carga*0.TP.S.G PP
. [Maniobras de Amarre ! Desamarre de
* |muglle de La Libertad:
1.-Ruptura de Lineas:
_Mala Manicbra " " PROC-0B. OF Cubierta, M. daInst. de Seguridad, LEC-02 /*Guia Manejo cabos* Efective Mooring PP " ME
-Equipo de Amare en mal estado X PROC-05. OF Cubierta, M. de Inst. de Seguridad, LCC-02 /*Gula Manejo cabos * Efective Moaring PP ™ ME
Ml Tiemga ¥ " PROC-08. OF Cubierta, M. de Inst. de Seguridad, LCC-02 /*Guia Manejo cabos * Efective Mooring _
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LIDERANDO EL DESARROLLO SUSTENTABLE

Apéndice 2: Resultado de la Evaluacién de Riesgos para la Salud de la Tripulacidn

EIA EXPOST BUQUE TANQUE SALANGO

Andlisis de Riesgos Nuevs Andlisis de Riesgos
Contralis Existentes [ *Musees Controle
IDENTIFICACION DEL PELIGROD FR | FT Cl | PROBABILIDAD [COMSECUENCIA| RIESGO PRNBARILIDAD | cosEcusncia| RIEsEO
FACTORES DE RIESGO
1.- |FACTORES BIOLOGICOS
1.-Problemas Pulmonares

-Exposicion permanents a los gases de los hidrocarburos, X Proc-11 Ope. Carga. Proz-12 Proc. Seguridad Uso de los EPPs,

sobre tode de la gasoling, el diesel y natta. Dictar al personal de mascaras Full Face.

s . Proc-11 Ope. Carga. Proc-12 Proc. Seguridad Uso de los EPPs,
-Exposicion permanents a los gases de |as pinturas, X Dotar &l personal de mascaras con Faro para maniputar las
diluyentes y componentes. pinturas.

2.-Presencia de Plomo en la sangre
-Exposicion permanents a los gases de los hidrocarburos, X Proc-11 Ope. Carga. Proz-12 Proc. Seguridad Uso de los EPPs,
sobre tode del 3 gasclina y el diesel Diotar al personal de mascaras Full Face,
2.- |FACTORES FISICOS
1.- Desidratacion:
Proc-11 Ope. Carga. Proz-12 Proc. Seguridad. uso de los
-Temperatura elevada el Dep. de Maguinas X x EPPs, dotar al personal de overoies de algodan antiflama y
recibir hidratasion permanents.
Froc-11 Ope. Carga. Proc-12 Froc. Seguridad Uso de los EPPs,
-Temperatura elevada del ambiente en Cublerta X x Dictar al personal de overoies de algoden antiflama, Utizacdn
de cremias anfisolares. y reeloir hidratacion penmanente.
1.- Golpes de Calor:
Proc-11 Ope. Carga. Proz-12 Proc. Seguridad, uso de los EPPs
-Radiacian de |a Soldadura X X especificn para trabajos de soldadura y recibir hidratacian
IMmansnts.
2.- Problema Auditivos:

. . Proc-11 Ope. Carga. Proc-12 Proc. Seguridad Solicitar
-Expasicion permanente al ruido de la maguinaria x sdquisician de EFPs: Tapanss protactores auditvas y Crejeras
-Expesicion permanents al ruids del Dep. Bombas x Proc-11 Ope. Camga. Proc-12 Proc. Sequridad Solicitar

adquisicisn de EFPs Tapones protectores auditves y Orejeras
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sobre los efectos del rabao noctume

3- |FACT{)RE5 MECANICOS FP | FT Cl | PROBABILIDAD |COMNSECUENCIA| RIESGED PROBAZILDAD | cosecusncia | RIEszO
1.- Heridas o cortes en la manos:
-Mangjo de herramientas cortanto yio punzantss X gﬁaﬁffm' Seguidad Soictar adquisicion de EFPs: PP TR ME
-Cores con cables o cabos X {P31'D:>‘I2 Prec. Seguidad Soictar adquisicion de EPPs: o o e
uantes
1.-Heridas o en los ojos:
-Proyeccicn de particulas X X m;ﬂz’:ﬁaﬁgﬁﬁgfmc tar adquisicion de EPPs: Gafas PP ™" ME
4- [FACTORES ERGONOMICOS
1.- Problemas lumbares:
-Levantamiento manual de pesos X miﬁszqmdaﬁllumradqu siion de BFPe: Fajas PP TR ME
Mala posizién d trabajo % mnﬁsze‘gmdad Solictar adquisicion de EPPs: Faas o = e
1.- Problemas en las articulaciones:
-Trabajo constante con heramientas wbradoras X mﬁﬂ?:hi?:&?&gziﬁg;&ﬁzms sabre o8 PP TR ME
-Trabajo constante en manipulacion de cabos X mﬁgﬁﬁiﬁ?&gﬁéﬁ%&ﬁgﬁa&ﬁgms sabre los PP TH ME
3- |FACTORES PSICOSOCIALES
1.- Estres:
-2ita responsabilidad X X hwﬁf;ﬂ&g:ﬁ';ﬁfq Cap. Capacitar a los irabajadores.
Trabajo baje presién X X hr}nﬁ::f&&ﬁ:?:l-fqu ‘Cap.Capacitar 3 los rabajadores
- Trabaje en ambiente reducido | Falta de vineuls famdiar X X m?;:si;?&;x&tﬁ:fﬁi:dad Capasitar a los
1.- Cansancio Extremao:
: Proc-02 Cap.. Carga, Proc-04 Cap. Capacitar 3 los rabajadores
-Tumos rotafivos x * sobme los efecios de |a fata de descanso
Trabajo Noctumo % ¥ Proc-02 Cap.. Carga, Proc-04 Cap.Capacitar 3 los rabajadores
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5. DETERMINACION DE AREAS DE INFLUENCIA

Tomando en cuenta las particularidades de las Operaciones del Buque Tanque
Salango y debido a que las mismas se realizan exclusivamente en el espacio
maritimo del Ecuador, el area de influencia directa esta definida como el espacio
que sufre transformaciones ecoldgicas o socioecondmicas directas y en forma
inmediata debido a su intervencion por las diferentes actividades que involucran

el proyecto propuesto.

El area de influencia se la clasifica en directa e indirecta. El area de influencia
directa es aquella en donde se manifestaran los impactos directos de la actividad
del Bugue Tanque Salango. El area de influencia indirecta estard determinada
por los posibles impactos secundarios a manifestarse hacia fuera de los limites

del area de influencia directa.

La metodologia aplicada utiliza una apreciacidon cualitativa de las dareas de
influencia, en funcién de la actividad, operacion del Buque Tanque Salango.
Posteriormente, se realiza un analisis para cada uno de los componentes, en
funcién del cual, se estima la distancia, a partir del sitio de abastecimiento, hasta
dénde podria haber influencia de dicha actividad sobre los elementos

ambientales considerados.

Finalmente, se sintetiza la informacion considerando como area de influencia
directa al espacio fisico en donde se prevén los impactos directos por efecto de
la operacion del Buque Tanque Salango; y para el area de influencia indirecta se
toma como referencia la mayor distancia que, en funcién del andlisis individual

de cada componente ambiental, se haya identificado.

EIA EXPOST BUQUE TANQUE SALANGO
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2.1. Delimitacién del Area de Influencia Fisica

Los limites del area de influencia estan determinadas por las escalas temporales
y espaciales sobre las cuales se prevé existan impactos o efectos al entorno
social o natural. Para el ambiente natural la escala es variable, esta depende de
la calidad del entorno o de sus recursos; asi dependiendo del caso puede existir

una escala de mayor o menor duracién.

El drea de influencia esta considerada como el espacio donde se presentan los
posibles impactos ambientales y sociales derivados de la implementacion de un

proyecto, para determinar el drea de influencia de una determinada actividad.

El area espacial de los efectos sobre el componente ecoldgico natural, se limita
a los sitios donde el proyecto tendra intervencion en el medio circundante, es

decir durante la operacion.

2.2. Delimitacion del area de influencia social

El estudio del medio socioecondmico y cultural, nos permite comprender e
interpretar mejor la realidad en la cual se halla inmersa la poblacion
comprometida con el Area de Influencia del Proyecto, sustentando y explicando
las posibles tendencias y comportamientos que se pueden producir en el marco

de la ejecucién del mismo.

El objetivo fue analizar y evaluar la situacién actual del ambiente humano dentro
del area de estudio, el cual podria modificarse por los cambios directos e
indirectos que generaria la ejecucién de las actividades del Buque Tanque
Salango, en los aspectos demograficos, indicadores sociales, actividades
econdmicas y aspectos culturales, entre otros; lo cual requerirda en caso de
posibles afectaciones al medio ambiente local (en caso de derrames accidentales
o provocados) se ejecutara la evaluacion de posibles afectaciones y la

vulnerabilidad del componente social a impactos generados a la misma.

El analisis del componente socioecondmico se realiza en funcién al Area de

Influencia Directa (AID) y el Area de Influencia Indirecta (All) del Proyecto.
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2.3. Area de influencia directa

En el presente caso, el area de influencia directa estara constituida en un radio
que ha sido calculado de 500 metros, teniendo como eje central el sitio de
abastecimiento (carga) de los derivados de petréleo en los buques tanques para
su almacenamiento, o en su defecto, en el posterior abastecimiento (descarga)
de dichos derivados de petrdleo a los buques clientes del segmento Naviero

Nacional.

El entorno fisico estd determinado por las afectaciones que podrian sufrir el
agua, la fauna marina y el aire mediante la alteraciéon de su calidad natural de
estos habitats en el caso de producirse un derrame de hidrocarburos, incendio
y/o explosion, asi como debido al incremento de los niveles de ruido y emisiones

atmosféricas.

El entorno socioeconédmico y cultural estd determinado por la tripulacién con sus
actividades navieras especificas que realiza, todos los puntos de ocupacion
humana van a estar influenciados directamente por el desarrollo de las
actividades del proyecto en los aspectos relacionados con los dafios que

pudieran ocasionarse a la infraestructura naviera.

Con estos criterios asi como tomando en cuenta las caracteristicas intrinsecas de
los sitios de carga y descarga de los combustibles, que como ya se indicd, se ha
determinado un entorno fisico de 500 metros de radio para el area de influencia
directa, que de alguna manera podria resultar afectado durante el cumplimiento
normal de las actividades propuestas en el proyecto, y en el caso de producirse

un evento no deseado o contingencia.

Para la determinacién del limite de seguridad, se utilizéd el Método de la NFPA,
gue es un organismo reconocido en el mundo como la fuente con autoridad

principal de conocimientos técnicos, datos y consejos para el consumidor sobre
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la problematica del fuego y la proteccidn y prevencién y utilizada para comunicar

los riesgos de los materiales peligrosos.

2.4. Area de influencia indirecta

Esta determinada por los cambios o efectos que las operaciones y actividades del
Bugue Tanque Salango S.A., sobre los componentes naturales y sociales del

entrono debido a los impactos ambientales determinados.

El alcance del drea de influencia indirecta se considera a las interacciones en las
gue se realizaran las actividades de carga y descarga de combustibles; que
podrian verse afectadas de maneras positivas o negativas, el medio o las
poblaciones circundantes, por lo tanto se valoran los potenciales riesgos que

puedan generarse.

Y cuando exista un impacto o afectacidon dentro del drea de influencia indirecta
se determinara la magnitud del impacto se hayan generado en zonas aledafas de

los predios o sitios de abastecimiento y despacho de combustibles.

La susceptibilidad socioecondmica y cultural se define, por los ambitos inestables
capaces de generar imposibilidad y conflictividad por la aplicacion del proyecto y
sus actividades, y por la medicién del grado de vulnerabilidad del factor afectado,
los grados de susceptibilidad se determinan por los niveles de influencia que las
acciones de intervencion de un agente externo generan sobre la condicién actual

de los factores que componen el sistema social de esos grupos.

2.5. Determinacion de Zonas Sensibles

Para efectos del presente Estudio, determinamos el Area de Influencia en
funcién de la posible Ocurrencia de incidentes ocasionados por los derrames de

combustible de los buques hacia el océano.
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En este sentido identificamos como Area de Influencia Directa al drea que se
ocuparia en caso de un derrame de combustible, esto es, un maximo de 60
metros alrededor del barco. En esta circunstancia se procede a rodear al barco
con las barreras flotantes (oilspill boom) para limitar el derrame a esa area
especifica, luego de lo cual se procede a coordinar con las capitaneas de puerto
respectivas.

Estos protocolos estan indicados en el SOPEP.

Como Zonas Sensibles se identifican a las areas con algun nivel de proteccién por
parte de la autoridad ambiental la cual establece la sensibilidad en funcién de las
condiciones ambientales naturales.

En este sentido ubicamos a las siguientes areas en el perfil costero ecuatoriano: 3

*Guia del Patrimonio de Areas Naturales Protegidas del Ecuador. ECOLAP y MAE 2007.
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2.5.1. Areas Naturales Protegidas de la Costa Ecuatoriana

e —
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2.5.1.1. Area de Esmeraldas

Este sector se caracteriza por playas amplias las cuales tienen potencial turistico,

a parte de un uso pesquero artesanal importante.

En este sector se localizan las siguientes Areas Naturales Protegidas:

a)

b)

La_Reserva Manglares del Estuario del Rio Muisne, que se encuentra

aproximadamente a 80 Km (47,7 millas nduticas) al Noreste del sitio de
abastecimiento de combustible, en el terminal petrolero de Balao.

Estos manglares son parte del sistema hidrografico Bunche - Cojimies,
cuyo cauce principal, el Rio Muisne, estd alimentado por los esteros
Bunche, Chontaduro, Bilsa, Barro, Satinga, Manchitas, Tortuga, Manchas,
Cueval, Mompiche, Portete, Maldonado y Lagartera. Otro cauce igual de
importantes el Rio Cojimies, alimentado por los esteros San José, Pedro

Carbo, Salima y Bilsa; vy,

La_Reserva Ecoldgica Manglares Cayapas Mataje, que se encuentra a

102.68 Km. (55.44 millas nauticas) al sur oeste del sitio de abastecimiento
de combustible, en el terminal petrolero de Balao.

Esta Reserva esta localizada al noroccidente de Ecuador, en la provincia
de Esmeraldas —entre La Tola, Borbdn y el rio Mataje- y limita con la
frontera colombiana, en la costa del Pacifico(MAE/GEF 1998).Las
principales cuencas hidrograficas en la zona la componen los rios Cayapas
y Mataje. El primero recorre 344 km hacia el suroeste y drena una zona
de7 000 km2. Sus afluentes mas importantes son Santiago, Onzole y San
Miguel. La cuenca hidrografica de Mataje es binacional, ya que fluye por
el sur de Colombia y el norte de Ecuador, drenando un area de 418 km2
(MAE/GEF 1998).El sistema hidrografico también estd conformado por

esteros y canales que constituyen subsistemas naturales de importancia
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ecoldgica y econdmica, pues permiten la subsistencia de las poblaciones

locales ubicadas en el area de amortiguamiento.

Ambas Areas Naturales Protegidas se encuentran a considerable distancia del

sitio de abastecimiento de combustible, en el terminal petrolero de Balao.

2.5.1.2. Areade Manabi
En la provincia de Manabi la empresa opera en el sector del puerto de Manta,

que se comparte con otros usuarios de este importante puerto.

En este sector se localizan las siguientes Areas Naturales Protegidas:

Refugio de Vida Silvestre — Isla Corazdn y Fragatas:

Se localiza a 48.32 Km (26.09 millas nauticas) al noreste del Puerto de Manta.

Estas islas estuarinas cubiertas de manglar se localizan en la desembocadura del
rio Chone y, se une mads arriba el rio Carrizal (Estuario del rio Chone), cerca de la
ciudad de Bahia de Caraquez, provincia de Manabi. Son islas jovenes, de reciente
formacidn, creadas a partir de la deposicidon de sedimentos y que, a medida que
transcurren los afios, aumentan su tamafio debido al incremento de
sedimentacién dentro del estuario. Se iniciaron como grandes llanos de marea
gue luego se poblaron con manglares, motivo por el que son un buen ejemplo de
colonizacidn reciente. Este Refugio es relativamente pequefio, en conjunto las
dos islas tienen una extension de 800 ha cuando la marea esta baja: Fragatas

tiene un area aproximada de 300 ha y Corazén 500 ha.
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Parque Nacional Machalilla — Isla de La Plata:

Se localiza a 51.66 Km (27.89 millas nauticas) al sur oeste del Puerto de Manta.
El Parque Nacional Machalilla (PNM) es una delas dreas protegidas mas extensas
de la costa ecuatoriana y comprende dos zonas: una terrestre (56 184ha) y una

marina (14 430 mn). En la zona marina encontramos:

a) Arrecifes rocosos: En estos arrecifes se han formado algunos parches de
coral y su dindmica es muy parecida a la de los arrecifes coralinos. Se
encuentran rodeando islas, islotes como en Punta Pedernales, Punta
Salaite, Sucre, Punta Lloradora, Punta Los Frailes, Punta Cabuya y Horno
de Pan. En la Isla de La Plata estas formaciones se localizan en toda la
cara norte y este. También se encuentran en la playa de Bahia Drake,
siendo estos relativamente pequefios con fuertes pendientes como: en
Punta Escalera, Punta Machete, Punta Palo Santo y en el sector El Faro.
Ambos tipos de arrecifes (rocosos y coralinos) llegan a profundidades

entre los 20-25m. ; y,

b) Playas y bajos arenosos: Son zonas de constante modificacién debido a
los cambios de marea (alta y baja). La presencia, abundancia y
distribucién de ciertas especies depende directamente del grosor de las
particulas de arena. Las principales playas son: Los Frailes, Salango,

Puerto Lépez, Salaite y Bahia Drake.

2.5.1.3. Areade Santa Elena

En la provincia de Santa Elena se opera en el sector de La Libertad frente a
Refineria de EP Petroecuador, en el sector donde recientemente se ha

establecido la Reserva de Proteccion Marino Costera Puntilla de Santa Elena.

Esta drea protegida fue creada por el Ministerio de Defensa del Ecuador y el

Ministerio del Ambiente mediante Acuerdo Interministerial No. 1476 del 23 de
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septiembre del 2008, publicado en el Registro Oficial No 452 de fecha 23 de
octubre del 2008 con el nombre de “Reserva de Produccion Faunistica Marino
Costera Puntilla de Santa Elena”, cuyo Plan de Manejo Ambiental fue aprobado

mediante Acuerdo Ministerial No. 016 del 16 de Febrero de 2012.

La zona marina de la “Reserva de Produccion Faunistica Marino Costera Puntilla
de Santa Elena”, no incluye el area de fondeo de naves frente a la refineria de La
Libertad, sin embargo dado que se estd rodeado de un drea protegida, la
empresa ECUANAVE toma todas las precauciones del caso para evitar incidentes

graves por posibles encallamientos, derrames, etc.

2.5.1.4. Area de Guayaquil

El area de Guayaquil es donde la empresa desarrolla mayormente su actividad,

debido a que los clientes operan es este sector.

Asi tenemos que ECUANAVE opera en los siguientes sectores:

a) Fondeadero de Tres Bocas (El Salitral)
b) Muelle de Fertisa

c) Muelle de Bananapuerto

d) Trinipuerto

e) Terminal Portuario de Guayaquil

f) Sitio de Atraque — Puerto Maritimo
g) Sitio de atraque Termoguayas

h) Sitio de atraque — Posorja

i) Sitio de atraque Punta Arenas

Toda el area del Golfo de Guayaquil tiene diversas categorias de proteccién,
especialmente la “Reserva de Proteccion Faunistica Manglares El Salado”. La

RPFMS estd localizada al noroeste del estuario del Golfo de Guayaquil y al
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suroeste del puerto principal. Se encuentra integrada principalmente por areas
de salitrales, remanentes de bosque seco tropical, bosques de manglar y tres
esteros: Mongdn, Plano Seco y Salado. Adicionalmente, en el 2007 se rectifican
los limites de la Reserva y se incluyen los manglares de Puerto Hondo dentro de

la misma.

2.5.1.5. Area de Puerto Bolivar
Este sector se caracteriza por su sus costas rodeadas de manglares los cuales
tienen una importancia significativa para la conservacién, para la actividad

pesquera artesanal y camaronera. En este sector se encuentra la siguiente area

protegida:

Refugio de Vida Silvestre Isla Santa Clara: Este Refugio se encuentra ubicado en

la entrada del Golfo de Guayaquil, a 43 km al oeste de Puerto Bolivar, en la
parroquia de Jambeli (provincia de El Oro). La isla fue declarada parte del
Patrimonio Nacional de Areas Naturales Protegidas en el afio 1999.
Posteriormente, en el 2004, el MAE amplio la superficie del Refugio a dos millas
nauticas alrededor de la isla principal y los islotes aledafios, para garantizar la
continuidad de los procesos ecoldgicos que ocurren en ella, pues sus aguas
adyacentes son un habitat critico para la alimentacién de muchas aves marinas.
Cabe resaltar que esta zona marina es la mas productiva en el mar ecuatoriano y
sustenta a las principales pesquerias del pais.

Esta zona se encuentra a 29.12 Km (15.72 millas nauticas) al suroeste de Punta
Arenas y a 44.02 Km (23.77 millas nauticas) al Noroeste de Puerto Bolivar, sitios

frecuentes de operacion del Buque Tanque Salango.
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6. IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

3.1. Metodologia de Evaluacion

Conforme a lo indicado en la Disposicion Transitoria primera del Sistema
Unificado de Legislacion Ambiental Secundaria: “Las actividades o proyectos que
se encuentren en funcionamiento y que no cuenten con un estudio de impacto
ambiental aprobado deberdn presentar una Auditoria Ambiental Inicial de
cumplimiento con las regulaciones ambientales vigentes ante la entidad
ambiental de control. La Auditoria ambiental inicial debe incluir un plan de

manejo ambiental. La AA inicial o EIA Expost cubre la ausencia de un EIA”.

En consecuencia, durante la elaboracién del presente Estudio de Impacto
Ambiental Expost se ha utilizado la metodologia propuesta en las Auditorias
Ambientales a fin de determinar los hallazgos correspondientes ya que es una
obra o actividad en funcionamiento, en este caso no aplica la Identificacién,
calificacion y evaluaciéon de impactos ya que estos ultimos son predictivos y de

analisis subjetivo.
3.2. Programacion del Estudio de Impacto Ambiental Ex Post

Para la ejecucidn de la presente Estudio de Impacto Ambiental Ex Post se ha

sistematizado las actividades en tres etapas:

a) Pre Estudio: Consiste en la revision de la informacién documental
disponible en cuanto al proceso de Gestion Ambiental que hasta el
momento ha realizado ECUANAVE previo a la elaboraciéon del presente
Estudio;

b) Estudio: Consiste en la revision pormenorizada del cumplimiento de la
normativa ambiental ecuatoriana por parte del Buque Tanque Salango; v,

c) Post Estudio: En esta fase se realiza la evaluaciéon de los resultados
obtenidos en la fase anterior, y se procede a consensuar con el Cliente las

medidas a adoptar durante la elaboracion del Plan de Manejo Ambiental.
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El cronograma del Estudio Ex Post seguido durante el presente proceso ha sido el

siguiente:
SEMANAS
Estudio 1 2 3 4
Pre Estudio
Estudio

Post Estudio

3.3. Elaboracion del Estudio

Para la elaboracidn del presente Estudio se utilizé la metodologia ad-hoc

mediante:

Recoleccidon de informacidon en el sitio y analisis de los documentos

pertinentes (leyes, ordenanzas, reglamentos, acuerdos ministeriales,

resoluciones institucionales, etc.);

e Verificacion de los sistemas de manejo de residuos;

e Visitas a las naves de la flota;

e Reconocimiento fotografico de las areas de interés;

e Reuniones con el personal técnico de la empresa;

e Revisiéon del cumplimiento de la Normativa Ambiental mediante la Matriz
de Verificacion;

e Reuniones de verificacion;

e Elaboracidn del Informe Final.

3.4. Protocolos de Estudio

Para la determinacion del cumplimiento de la Normativa Ambiental por parte del
Bugue Tanque Salango se ha utilizado una “Matriz de Verificacion de Criterios

Auditables” en la que consta la siguiente informacidn:
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Criterio Auditable: Es el elemento legal o la Medida Ambiental que se estd

auditando;

Descripcidn: Es la explicacion del estado de cumplimiento del Criterio
Auditable;

Hallazgo: Es el dictamen que se obtiene luego del andlisis efectuado.

Los hallazgos pueden incluir®:

C: Conformidad, que indica que se ha cumplido con lo esperado;

NC, No Conformidad Mayor.- Esta calificacién implica una falta grave
frente al Plan de Manejo Ambiental y/o Leyes Aplicables. Una calificacion
de NC puede ser aplicada también cuando se produzcan repeticiones
periddicas de no conformidades menores. Los criterios de calificacién son

los siguientes:

v" Correccidn o remediacion de caracter dificil;

v' Correccion o remediacion que requiere mayor tiempo vy
recursos, humanos y econémicos;

v El evento es de magnitud moderada a grande;

v Los accidentes potenciales pueden ser graves o fatales;

v/ Evidente despreocupacion, falta de recursos o negligencia en

la correccion de un problema menor

nc, No Conformidad Menor.- Esta calificaciéon implica una falta leve frente
al Plan de Manejo Ambiental y/o Leyes Aplicables, dentro de los

siguientes criterios:

4Segt’m el Glosario de Términos incluido en la Disposicién Final Segunda del Sistema Unificado
Gestion Ambiental

EIA EXPOST BUQUE TANQUE SALANGO Pagina 168



€ ECUANAVE @CONSUL pa

v’ Facil correccién o remediacion;

v’ Répida correccidn o remediacion;

v’ Bajo costo de correccidon o remediacion; vy,

v Evento de Magnitud Pequefia, Extensién puntual, Poco Riesgo

e Impactos menores, sean directos y/o indirectos.

NA, No Aplica.- Se refiere a los criterios que a pesar de estar incluidos en

la Normativa Legal, no aplican a la operacion de la planta.

Observaciones: Se incluye una breve descripcion del hallazgo que

requiere ser analizado con mayor detalle.

3.5. Criterios Auditables

Los Criterios Auditables que aplican a la elaboracion del presente Estudio de

Impacto Ambiental Ex Post son los siguientes:

1. Texto Unificado de Legislaciéon Secundaria del Medio Ambiente Libro VI: del

Sistema Unico de Manejo Ambiental;

2. Reglamento Sustitutivo del Reglamento Ambiental de Operaciones
Hidrocarburiferas en el Ecuador. Decreto No. 1215, publicado en el Registro

Oficial No. 265 de 13 de Febrero de 2001;
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1.1. Matriz General de Evaluacion del Cumplimiento de la Normativa Ambiental vigente

Criterio Auditable

Descripcion

Hallazgo

NC

nc

NA

Observaciones

Texto Unificado de Legislacién Secundaria del Medio Ambiente Libro VI: del Sistema Unico de Manejo Ambiental

Reglamento de Gestion Ambiental para la Prevencidn de la Contaminacion: Cap. V, Seccion 1: De los Deberes y Derechos

del Regulado

Art. 81.- REPORTE ANUAL: Es deber
fundamental del regulado reportar ante la

entidad ambiental de control, por lo menos

Realiza  entrega los
desechos generados por

la actividad operativa del

Se cuenta con los
registros de la entrega

de desechos generados

una vez al afio, los resultados de los | Bugue Tanque Salango de las actividades
monitoreos correspondientes a sus descargas, | en el Terminal de La operativas del Buque
emisiones y vertidos de acuerdo a lo | Libertad tanque Salango
establecido en su PMA aprobado. Estos
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Hallazgo
Criterio Auditable Descripcion Observaciones

NC | nc | NA
reportes permitirdn a la entidad ambiental de
control verificar que el regulado se encuentra
en cumplimiento o incumplimiento del
presente Libro VI De la Calidad Ambiental y sus
normas técnicas contenidas en los Anexos
ART. 82.- REPORTE DE DESCARGAS, | Realiza entrega los Se cuenta con los
EMISIONES Y VERTIDOS: Solamente una vez | desechos generados por registros de la entrega
reportadas las descargas, emisiones y vertidos, | la actividad operativa del de desechos generados
se podra obtener el permiso de la entidad | Bugue Tanque Salango de las actividades
ambiental de control para efectuar éstas en el | en el Terminal de La operativas del Buque
siguiente ano. Libertad tanque Salango
ART. 83.- PLAN DE MANEJO Y AUDITORIA | Actualmente se Mediante Oficio Nro.
AMBIENTAL DE CUMPLIMIENTO: El regulado | encuentra en proceso de X MAE-DNPCA-2013-0325
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Hallazgo
Criterio Auditable Descripcion Observaciones
C [ NC | nc | NA
deberd contar con un plan de manejo | regularizacién ambiental del 8 de marzo de 2013
ambiental aprobado por la entidad ambiental | para las actividades se realiza la solicitud de
de control y realizard a sus actividades, | operativas del Buque presentar previo a la
auditorias ambientales de cumplimiento con | Tanque Salango obtencién del Certificado
las normativas ambientales vigentes y con su de Control Anual
plan de manejo ambiental acorde a lo expedido por la ARCH,
establecido en el presente Libro VI De la requerir un documento
Calidad Ambiental y sus normas técnicas gue garantice que las
ambientales actividades de
comercializacién y
distribucién se
encuentran en tramite
de obtencidn de Licencia
Ambiental, emitido por
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Hallazgo
Criterio Auditable Descripcion Observaciones
C | NC | nc | NA

la Autoridad Ambiental
Nacional o de Aplicacién
Responsable. La
presentacion de este
documento es el
cumplimiento a dicho

dicha solicitud.

ART. 84.- RESPONSABILIDAD POR | La empresa ECUANAVE
DESCARGAS, EMISIONES Y VERTIDOS: Las |no es gestora de
organizaciones que recolecten o transporten | desechos peligrosos
desechos peligrosos o especiales, brinden | para terceros como
tratamiento a las emisiones, descargas, | producto de su actividad

vertidos o realicen la disposicién final de
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Hallazgo
Criterio Auditable Descripcion Observaciones
C | NC | nc | NA

desechos provenientes de terceros, deberdn
cumplir con el presente Libro VI De la Calidad
Ambiental y sus normas técnicas. Asi mismo,
deberan obtener las autorizaciones
administrativas ambientales correspondientes
de parte de la entidad ambiental de control. El
productor o generador de descargas,
emisiones o vertidos, no queda exento de la
presente disposicion, y debera responder
conjunta y  solidariamente  con las
organizaciones que efectien para él las
acciones referidas en este articulo. La

responsabilidad es solidaria e irrenunciable.
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Criterio Auditable

Descripcion

Hallazgo

NC

nc

NA

Observaciones

ART. 85.- RESPONSABILIDAD POR
SUSTANCIAS PELIGROSAS: Aquellas
actividades que almacenen, procesen o
transporten  sustancias  peligrosas, para

terceros deberan cumplir con el presente Libro
VI De la Calidad Ambiental y sus normas
técnicas. El propietario de las sustancias
peligrosas, no queda exento de la presente
disposicién, y debera responder conjunta vy
solidariamente con las organizaciones que
efectien para él las acciones referidas en este
articulo. La responsabilidad es solidaria e

irrenunciable.

Los Hidrocarburos que

transporta el Buque

Tanque Salango son
considerados como
Sustancias Peligrosas

por el MAE, la empresa
se hace responsable por
el producto cumpliendo
con las normas técnicas
del Libro VI, de Ila
Calidad Ambiental

El Bugue Tanque cuenta

con el Certificado
Internacional de
Prevencion de la
Contaminacion por

Hidrocarburo, en o

dispuesto en el Convenio

Internacional para
prevenir la
contaminacién por

Buques de 1973.
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Hallazgo
Criterio Auditable Descripcion Observaciones
C |NC| nc | NA

ART. 86.- EMISIONES O DESCARGAS

ACCIDENTALES: Los regulados cuyas emisiones

o descargas sean tratadas en una planta o El Buque Tanque cuenta
sistema de tratamiento que atiende a mds de con el Documento SOPEP
una fuente, estdn obligados a dar aviso aprobado mediante
inmediato a la entidad encargada de Ia documento DIRNEA-
operacion de la planta y a la entidad ADSS-0004-2011 del 09
ambiental de control, cuando con una X de septiembre de 2011,

descarga o emisidon ocasional, incidental o
accidental originada por causas de fuerza
mayor o casos fortuitos puedan perjudicar a su
operacion. Para tales efectos, deberan contar
con un Plan de Contingencias, aprobado por la

entidad ambiental de control, que establezca,

Plan de emergencia
abordo para casos de
Contaminacion por

Hidrocarburos.
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Hallazgo
Criterio Auditable Descripcion Observaciones

NC | nc | NA

entre otros, los mecanismos de coordinacién y

cooperacion interinstitucional para controlar

cualquier tipo de emergencia.

ART. 87.- INFORMACION DE SITUACIONES DE | No se tiene registros de

EMERGENCIA: El regulado esta obligado a | situaciones de

informar a la entidad ambiental de control | emergencia relacionadas

cuando se presenten situaciones de | con las  emisiones,

emergencia, accidentes o incidentes por | vertidos o descargas X

razones de fuerza mayor que puedan generar

cambios sustanciales de sus descargas,
vertidos o emisiones con referencia a aquellas
autorizadas por la entidad ambiental de

control. Asi, reportara de manera inmediata,

generadas por el buque
tanque empresa

ECUANAVE C. A.
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Hallazgo
Criterio Auditable Descripcion Observaciones
C | NC | nc | NA

en un plazo no mayor a 24 horas, las siguientes
situaciones:

a) Necesidad de parar en forma parcial o total
un sistema de tratamiento, para un
mantenimiento que dure mds de veinticuatro
(24) horas;

b) Fallas en los sistemas de tratamiento de las
emisiones, descargas o vertidos cuya
reparacion requiera mds de veinticuatro (24)
horas;

c) Emergencias, incidentes o accidentes que
impliquen cambios sustanciales en la calidad,
cantidad o nivel de la descarga, vertido o

emision; vy,

EIA EXPOST BUQUE TANQUE SALANGO Pagina 178



€ ECUANNVE @) CONSULAT

Hallazgo
Criterio Auditable Descripcion Observaciones
C | NC | nc | NA

d) Cuando las emisiones, descargas o vertidos
contengan cantidades o concentraciones de

sustancias consideradas peligrosas

ART. 88.- SITUACIONES DE EMERGENCIA: | No se tiene registros de
Cuando en el ambiente se produzcan | situaciones de
descargas, vertidos o emisiones accidentales o | emergencia relacionadas
incidentales, inclusive aquellas de fuerza | con las emisiones,
mayor o caso fortuito, la entidad ambiental de | vertidos o descargas
control exigira que el regulado causante realice | generadas el buque
las acciones pertinentes para controlar, | tanque empresa
remediar y compensar a los afectados por los | ECUANAVE C. A.

dafios que tales situaciones hayan ocasionado

y evaluard el funcionamiento del plan de
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Hallazgo
Criterio Auditable Descripcion Observaciones
C | NC | nc | NA

contingencias aprobado. Sin perjuicio de las
sanciones administrativas o las acciones civiles

y penales a que haya lugar.

ART. 89.- PRUEBA DE PLANES DE | Se presenta un registro
CONTINGENCIA: Los planes de contingencias | de la ejecucién de

deberdn ser implementados, mantenidos, y | simulacros en diferentes

probados periédicamente a través de | situaciones de
simulacros. Los simulacros deberdn ser | emergencia, disponibles

9 X
documentados y sus registros estaran | para la entidad

disponibles para la entidad ambiental de | ambiental de control.
control. La falta de registros constituird
prueba de incumplimiento de la presente

disposicidn.

EIA EXPOST BUQUE TANQUE SALANGO Pagina 180



€ ECUANAVE

@) CONSULAT

informar por escrito a la entidad

correspondiente. La entidad ambiental de
control decidira la accion que el regulado
deberd efectuar, la que debera estar acorde
con los cambios ocurridos. Entre las acciones

que el regulado debera efectuar se citan las

siguientes:

Hallazgo
Criterio Auditable Descripcion Observaciones

NC | nc | NA

ART. 90.- MODIFICACIONES AL PLAN DE | Actualmente se

MANEJO AMBIENTAL: Cuando se presenten | encuentra en proceso de

modificaciones sustanciales de las condiciones | regularizacion ambiental

bajo las cuales se aprobd el Plan de Manejo | para las actividades

Ambiental y por tanto del plan de monitoreo, | operativas del Buque

de tal manera que produzca variaciones en la | Tanque Salango

10 informacién suministrada, el regulado deberd X
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Hallazgo
Criterio Auditable Descripcion Observaciones
C | NC | nc | NA

a) Modificacion del plan de monitoreo vy
seguimiento de los aspectos ambientales
significativos de la organizacion;

b) Actualizacidn del plan de manejo ambiental;
o,

c) Ejecucién inmediata de una AA.

ART. 91.- APELACIONES: El regulado tiene | La empresa ECUANAVE
derecho de apelar las decisiones en materiade | C. A. no ha realizado
prevencidon y control de la contaminacidon | apelaciones sobre las
11 | ambiental hasta la ultima instancia de acuerdo | decisiones de alguna X
a lo establecido en el presente reglamento. autoridad en materia de
prevencion y control de

la contaminacion
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Criterio Auditable

Descripcion

Hallazgo

NC

nc

NA

Observaciones

ambiental

Libro VI, anexo 1 Norma de Calidad Ambiental y de Descarga de Efluentes : Recurso Agua

Art. 4.2.1.17.- Se prohibe la descarga de
residuos liquidos no tratados, provenientes de
embarcaciones, buques, naves u otros medios
12 | de transporte maritimo, fluvial o lacustre,
hacia los sistemas de alcantarillado, o cuerpos
receptores. Se observardn las disposiciones

vigentes en el Cédigo de Policia Maritima y los

La empresa ECUAVANE
cumple con las
disposiciones que la
Autoridad Maritima
(DIRNEA) emite sobre la
descarga de  aguas

residuales provenientes

La Direccién Nacional de
los Espacios Acuaticos
(DIRNEA) emite el
Documento de
Cumplimiento en virtud
de las disposiciones del

Convenio Internacional
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Hallazgo
Criterio Auditable Descripcion Observaciones
C | NC | nc | NA

convenios internacionales establecidos, sin | de sus embarcaciones. para la Seguridad de la
embargo, una vez que los residuos sean Vida Humana en el mar
evacuados a tierra, la Entidad Ambiental de 1974

Control podra ser el Municipio o Consejo
Provincial, si tiene transferida competencias
ambientales que incluyan la prevencién vy
control de la contaminacién, caso contrario
seguird siendo la Direccién General de la

Marina Mercante.

La Direccién General de la Marina Mercante
(DIGMER) fijara las normas de descarga para el
caso contemplado en este articulo, guardando

siempre concordancia con la norma técnica
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Criterio Auditable

Descripcion

Hallazgo

NC | nc

NA

Observaciones

nacional vigente, pudiendo ser Unicamente
igual o mds restrictiva con respecto a la
presente Norma. DIGMER sera la Entidad
Ambiental de Control para embarcaciones,
bugues, naves u otros medios de transporte

maritimo, fluvial o lacustre.

Libro VI, Anexo 6: Norma de Calidad Ambiental para el Manejo y Disposicion Final de Desechos Sélidos No Peligrosos

13

Art. 4.1.22 Las industrias generadoras,

poseedoras y/o terceros que produzcan o
manipulen  desechos peligrosos deben
obligatoriamente realizar la separacién en la

fuente de los desechos sélidos normales de los

La embarcaciéon realiza
la correcta separacién
en la fuente de los
desechos peligrosos en

funcion de los

El Buque Tanque Salango
cuenta con un Plan de
Gestion  de  Basuras
implementado en Ia

embarcacion

I EEEEEEEEE———
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Hallazgo
Criterio Auditable Descripcion Observaciones
C | NC | nc | NA

peligrosos, evitando de esta manera una | lineamientos emitidos
contaminacién cruzada en la disposicion final | por la Autoridad

de los desechos Maritima

Art. 4.2.3 Se prohibe la localizacién de
contenedores de almacenamiento de desechos
solidos en areas publicas. Sin embargo Ia
14 | entidad de aseo podra permitir su localizacién X
en tales areas, cuando las necesidades del
servicio lo hagan conveniente, o cuando un

evento o situacion especifica lo exija
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Hallazgo
Criterio Auditable Descripcion Observaciones
C | NC | nc | NA

Art. 4.1.24: El aseo de los alrededores de
15 | contenedores de almacenamiento de uso X

privado sera responsabilidad de los usuarios

Art. 4.2.4 Se prohibe la colocacién de animales
muertos, cuyo peso sea mayor a 40 Kg y de
16 | desechos sdlidos de caracter especial, en X
contenedores de almacenamiento de uso

publico o privado en el servicio ordinario.

Art. 4.2.5 Se prohibe la quema de desechos | Dentro de la
sélidos en los contenedores de | embarcacién no realiza
17 | almacenamiento de desechos soélidos. la quema de desechos X

en sus contenedores

dentro de la
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Hallazgo
Criterio Auditable Descripcion Observaciones
C | NC | nc | NA

embarcacion

Reglamento Sustitutivo del Reglamento Ambiental de Operaciones Hidrocarburiferas en el Ecuador.

ART. 71.- Tanques de almacenamiento.— Para
los tanques de almacenamiento del petrdleo y
18 | sus derivados, ademads de lo establecido en el
articulo 25, se deberan observar las siguientes

disposiciones:

c) Transporte de hidrocarburos y/o sus

derivados costa afuera:
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Subsecretaria de Proteccion Ambiental a través

de la Direccion Nacional de Proteccidon

Hallazgo
Criterio Auditable Descripcion Observaciones
C [ NC | nc | NA
c.1) El transporte de hidrocarburos y/o sus | La  embarcacion  es
derivados costa afuera, a través de buques | constantemente vigilada
tanques, se realizard sujetdndose a lo | por la Autoridad
establecido por la Direccién General de la | Maritima (DIRNEA)
o Marina Mercante y del Litoral, como autoridad X
maritima  nacional responsable de |Ia
prevencidon y control de la contaminacién de
las costas y aguas nacionales.
c.2) Semestralmente durante los meses de | Esta tarea corresponde a
junio y diciembre, la Direccion General de la | la actual DIRNEA, no al
20 | Marina Mercante y del Litoral presentara a la | regulado X
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Hallazgo
Criterio Auditable Descripcion Observaciones
C | NC | nc | NA

Ambiental un informe de las medidas
ambientales aplicadas durante las actividades
de transporte para el respectivo control vy

seguimiento;

d) Disposiciones generales para todo tipo de

instalaciones:

d.1) Mantener las areas de las instalaciones
industriales vegetadas con mantenimiento
21 X
periddico para controlar escorrentias y la

consecuente erosion.

d.2) Se presentara anualmente un informe de | La inspeccién de los
22 X
inspeccién y mantenimiento de los tanques de | tanques de
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Hallazgo
Criterio Auditable Descripcion Observaciones
C | NC | nc | NA

almacenamiento a la Subsecretaria de | almacenamiento se la
Proteccion Ambiental, asi como sobre la | realiza regularmente
operatividad del Plan de Contingencias | previo a la emision del
incluyendo un registro de entrenamientos y | permiso de operacion
simulacros realizados con una evaluacién de | por parte de DIRNEA.

los mismos. Igualmente se verifica la
operatividad del Plan de

Emergencia.

Acuerdo Ministerial 155: Normas Técnicas Ambientales para la Prevencion y Control de la Contaminacion Ambiental para
los Sectores de Infraestructura: Eléctrico, Telecomunicaciones y Transporte (Puertos y Aeropuertos) Anexo 1 C: Norma para
la Prevencion y Control de la Contaminacion Ambiental del Recurso Agua en Recintos Portuarios, Puertos y Terminales

Portuarias
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Criterio Auditable

Descripcion

Hallazgo

NC | nc

NA

Observaciones

4.4 NORMAS PARA EL MANEJO DE LAS DESCARGAS DE AGUAS RESIDUALES DOMESTICAS, DE SENTINA Y DE LASTRE

PROVENIENTES DE EMBARCACIONES

23

4.4.1 A fin de preservar la calidad del agua,

qgqueda prohibida la descarga de aguas
residuales domésticas desde embarcaciones
hacia los cuerpos de agua. Este tipo de aguas
residuales deberan ser entregadas al sistema
de tratamiento de la instalacion portuaria. La
instalacidn portuaria serd responsable por su
disposicion final mediante instalaciones in situ
o través de un tercero debidamente
autorizado por la Entidad Ambiental de Control

en concordancia con lo establecido en el

El manejo de la descarga
de las aguas residuales
domésticas de la
embarcacion es
manejada en base al
cumpliendo con la
norma técnica aplicable,

art. 84 del Libro VI

Esta informacidn consta
en las bitacoras de la

embarcacion
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Hallazgo
Criterio Auditable Descripcion Observaciones
C | NC | nc | NA

articulo 84 del presente Libro VI. De no contar
la instalacidon portuaria con las instalaciones o
no poder brindar el servicio para el
tratamiento de aguas residuales domésticas,
éstas deberan ser descargadas de acuerdo a
las especificaciones establecidas en el
Convenio MARPOL 73/78, Anexo IV -
Prevencion de la Contaminacién por Aguas

Residuales desde Embarcaciones.

4.4.2 Igualmente se prohibe descargar aguas | Las aguas de sentina son
residuales de sentina desde embarcaciones | eliminadas para  su
24 X
hacia los cuerpos de agua. Estas aguas deberan | tratamiento y

ser entregadas a la respectiva autoridad | disposicidon final

EIA EXPOST BUQUE TANQUE SALANGO Pagina 193



€ ECUANAVE

@) CONSULAT

Criterio Auditable

Descripcion

Hallazgo

NC

nc

NA

Observaciones

portuaria para su adecuado manejo vy
tratamiento. Al traspasarse estas aguas desde
la embarcacion hacia el sistema de
tratamiento, se deberd utilizar dispositivos
para la contencién de posibles goteos o

derrames.

mediante bombeo hasta

los tanques de las

empresas  autorizadas
por la Autoridad
Maritima

25

443 A fin de evitar la introduccién de
microorganismos, de organismos acuaticos
perjudiciales y agentes patégenos exdticos a
aguas ecuatorianas, toda embarcacion que
provenga de aguas internacionales debera
obligatoriamente renovar su agua de lastre por

lo menos una vez antes de ingresar a puertos

La renovacién del agua
de lastre se la realiza
conforme a los
lineamientos de la OMI y
verificados por la
DIRNEA mediante los

registros en las bitdcoras
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Hallazgo
Criterio Auditable Descripcion Observaciones
C | NC | nc | NA

ecuatorianos a una distancia no menor de 50 | de a bordo de Ia
millas nduticas contadas desde la linea base | embarcacion

gue une los puntos mads salientes de la costa
ecuatoriana y de las Islas Galdpagos. Dichas
embarcaciones deberdn igualmente cumplir
con las disposiciones de la Organizacion

Maritima Internacional al respecto.

4.4.4 La DIGMER deberd informar a los agentes
navieros y/o embarcaciones sobre las zonas y
26 X
situaciones de riesgo que deben evitarse al

tomar agua para el lastre.

4.45 Las embarcaciones deberan evitar | El mantenimiento de las
27 X
realizar cualquier maniobra o trabajo de | embarcaciones de Ia
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Hallazgo
Criterio Auditable Descripcion Observaciones
C | NC | nc | NA

caracter abrasivo, que desprenda pinturas o | flota ECUANAVE se
residuos de casco dentro de las aguas marinas | realiza en los diques
o fluviales. flotantes bajo la
vigilancia de la

Autoridad Maritima

o
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1.2. Resumen de Hallazgos del Estudio Ex Post

Luego del analisis realizado a las operaciones de empresa ECUANAVE, se han

determinado los siguientes hallazgos:

HALLAZGOS
CRITERIOS

C NC nc NA Total

Texto Unificado de Legislacién Secundaria del
Medio Ambiente, Libro VI: del Sistema Unico de
Manejo Ambiental: Reglamento de Gestidn
Ambiental para la Prevencion de la
Contaminacién: Cap. V, Secciéon 1: De los

Deberes y Derechos del Regulado

Texto Unificado de Legislacién Secundaria del
Medio Ambiente, Libro Vi, Anexo 1: Norma de
Calidad Ambiental y de Descargas de Efluentes :

Recurso Agua

Texto Unificado de Legislacion Secundaria del
Medio Ambiente, Libro Vi, Anexo 6: Norma de
Calidad Ambiental para el Manejo y Disposicidn

Final de Desechos Sdlidos No Peligrosos

Reglamento  Sustitutivo  al Reglamento
Ambiental para Operaciones Hidrocarburiferas 2 0 0 2 4

en el Ecuador, DE 1215

Acuerdo Ministerial 155: Normas Técnicas
Ambientales para la Prevencion y Control de la
Contaminacion Ambiental para los Sectores de
Infraestructura: Eléctrico, Telecomunicaciones y 4 0 0 1 5
Transporte (Puertos y Aeropuertos) Anexo 1 C:
Norma para la Prevencién y Control de Ia

Contaminacion Ambiental del Recurso Agua en
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Recintos Portuarios, Puertos y Terminales
Portuarias. Art. 4.4 Normas para el Manejo de
las Descargas de Aguas Residuales Domesticas,
de Sentina y de Lastre Provenientes de

Embarcaciones

Total de Criterios Auditados

13

12

26

Porcentajes

50,00

3,85

46,15

100

1.3. Analisis socio ambiental de la actividad del Buque Tanque Salango de la

Empresa ECUANAVE S.A.

Para comprender un poco mas la relacion que existe entre las actividades de la

empresa ECUANAVE S.A. sobre su entorno social se realiza un andlisis de los

siguientes aspectos:

) Descripcion del impacto econdmico productivo de cada puerto
respecto a las actividades que realiza la empresa ECUANAVE S.A.

) Niveles y factores de riesgo asociados a las diferentes rutas
maritimas utilizadas por la empresa ECUANAVE S.A.

) Descripcién de los principales actores sociales del Area de
Influencia Directa de las operaciones de la empresa ECUANAVE S.A,, en

funcién de su participacidn en la gestion del riesgo y respuestas en caso

de emergencias.

1.3.1. Descripcion del impacto econémico productivo de cada puerto

respecto a las actividades que realiza el Buque Tanque Salango de

la empresa ECUANAVE S.A.

Para este analisis se incluye un cuadro donde se sefiala los puertos del pais y se

realiza la descripcién de la relacidn de éstos con la actividad de la empresa
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ECUANAVE. La descripcion corresponde al andlisis de como es impactado a nivel
econdmico cada uno de los puertos en relacion a la actividad de

comercializacion.
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PUERTOS

PRINCIPALES
ACTIVIDADES
ECONOMICAS

ACTIVIDAD DE
ECUANAVE

IMPACTO ECONOMICO DE LA ACTIVIDAD DE
ECUANAVE SOBRE LOS PUERTOS

Puerto de

Esmeraldas

Las instalaciones del
Puerto comercial de
Esmeraldas cuentan
con facilidades para
que los clientes
nacionales %
extranjeros realicen
de manera eficiente,
econdémica y segura
sus actividades de
comercio  exterior.
Los  servicios al
buque y a la carga
son brindados por
empresas privadas.
La Autoridad
Portuaria de
Esmeraldas es el
ente que coordina y
regula las
actividades de estas

empresas.

Abastecimiento
de combustible
a buques
comerciales

que atracan en
el puerto

comercial

Terminal
Petrolero

Balao

A través del Terminal
se exportan un
promedio anual de
160 millones de

barriles de crudo a

Estados Unidos,
Golfo de Meéxico,
Centro y Sur

Abastecimiento
de combustible
a buques
petroleros que
atracan el

terminal

Se puede indicar que el desarrollo econémico de las

naciones depende, fundamentalmente, del

comercio. De esta manera, los Puertos son la
infraestructura clave para el desarrollo comercial y
econémico de un pais. A través de ellos se lleva a
cabo gran parte del comercio internacional de un

pais via maritima, y no solo eso, pues también es la

puerta de entrada para el turismo.

El sistema Portuario en el Ecuador se encuentra en
evolucién, no cabe duda que la actividad portuaria
es vital para la economia del Pais. El Ecuador cuenta
con cuatro puertos estatales que son: el Puerto de
Guayaquil, Manta, Puerto Bolivar y Esmeraldas,
cuenta con 15 puertos privados, entre ellos estan
Bananapuerto, Dinari, Ecuagran, Trinipuerto y tres
terminales portuarios petroleros que son: Balao, La

Libertad y El Salitral.

Con respecto al movimiento de carga que se realizan
en los diferentes Puertos comerciales Y Terminales
Petroleros, los terminales petroleros tienen un 60%
de participacion y los terminales comerciales un

40%.
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PRINCIPALES ,
ACTIVIDAD DE IMPACTO ECONOMICO DE LA ACTIVIDAD DE
PUERTOS ACTIVIDADES
; ECUANAVE ECUANAVE SOBRE LOS PUERTOS
ECONOMICAS

América, Japon vy

Corea; y se importa

un promedio anual

de 7 millones de

barriles de productos

refinados. En el

Terminal operan un

promedio anual de

620 naves de trafico En el caso de las naves movilizadas en el pais, el

internacional 'y de Puerto de Guayaquil lidera con el 55,04% (32.83 %

cabotaje. de Autoridad Portuaria de Guayaquil y 22.21 % de

Es un terminal que los Terminales Privados), Autoridad Portuaria de

por hallarse en un Puerto Bolivar con el 12.66%, Superintendencia del

punto de ubicacion Terminal Petrolero de Balao (SUINBA) con el 10.59

estratégico en las %, Autoridad Portuaria de Manta con el 9.95%, la

rutas navegables de Superintendencia del Terminal Petrolero de La

los distintos puertos Libertad (SUINLI) con el 5.52 %, Autoridad Portuaria

continentales  sirve | apoctecimiento | de Esmeraldas con el 5.27 % vy finalmente la

de puerto de | 4e combustible | Superintendencia del Terminal Petrolero de El
Puerto de desembarque de | 5 buques | Salitral (SUINSA) con el 0.96 %.
Manta contenedores  que comerciales

vienen en buques de
gran calado
denominados de
Quinta Generacion,
concepto
recientemente
aplicado en el
comercio maritimo
internacional por

efecto de minimizar

que atracan en
el puerto

comercial

Exportaciones e Importaciones Comerciales

Entre las Autoridades Portuarias, se registra el

mayor movimiento de carga en la Autoridad
Portuaria de Guayaquil, con el 86% de la carga de
importacion y 74% de  exportacion; Autoridad
Portuaria de Puerto Bolivar con el 1% de
importacidon y 21 % para exportacion; Autoridad

Portuaria de Manta con el 8% de Importacién y 1%
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PRINCIPALES .
ACTIVIDAD DE IMPACTO ECONOMICO DE LA ACTIVIDAD DE
PUERTOS ACTIVIDADES
) ECUANAVE ECUANAVE SOBRE LOS PUERTOS
ECONOMICAS
costo y maximizar el para exportacion; Autoridad Portuaria de
transporte de carga. Esmeraldas con 5% para importacion y 3% para
exportacion.

Muelle de

Petroindustrial: Hay que indicar que las naves en mayor numero

Dotado de cuatro operaron en el Puerto de Guayaquil, seguidos de

boyas  con una Puerto Bolivar, Manta y Esmeraldas.

profundidad de 4.8

metros MLWS para

el amarre de buques Exportaciones e Importaciones Petroleras

de hasta 4,500

toneladas DWT En las Superintendencias de los Terminales

entrega producto Abastecerse de | Petroleros, SUINBA tiene el 89% del movimiento de

refinado como Diesel combustible hidrocarburos (7% de exportacion y 93% de

oil Gasolina | Para su | importacién), SUINLI el 7% (90% de importacién y
Terminal Comercial. Gasolina posterior 10% de exportaciéon) y SUINSA 4 % (100% de
Petrolero La Especial Kerex | transporte y | importacién y 0% de exportacién).

Libertad

Turbo y Fuel QOil.
Boyas de Cautivo:
Dotada de tres boyas
con una profundad
de 7.0 metros
MLWS, para amarre
de buques de hasta
4,500 toneladas
DWT, los productos
que se entregan son
Fuel Qil y Diesel Qil.
Boyas
Internacionales:

Dotado de cuatro

distribucion a
los clientes del
sector naviero
nacional e

internacional.

De toda esta informacion podemos determinar
primeramente que la mayor parte del movimiento
de carga en los puertos del Ecuador corresponde a la
carga petrolera, de este sector la mayor parte del
movimiento se lo realiza en el Terminal petrolero de
Balao y a su vez se puede determinar que la mayoria

del movimiento corresponde a importaciones.

Debido a todos estos aspectos que han derivado en
el cada vez mayor aumento en el comercio
internacional ecuatoriano, que en su mayoria se
transporta en barcos mercantes, se cred |la
necesidad de suministrarle combustibles localmente

a estos barcos. Este es el antecedente por el cual el
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PRINCIPALES .
ACTIVIDAD DE IMPACTO ECONOMICO DE LA ACTIVIDAD DE
PUERTOS ACTIVIDADES
) ECUANAVE ECUANAVE SOBRE LOS PUERTOS
ECONOMICAS
boyas  con una Grupo Transfuel empezd a comercializar
profundidad de 13 combustibles para el sector naviero internacional
metros MLWS, para bajo su propia marca, con el fin de separar la
amarre de buques comercializacion de combustibles subsidiados para
de hasta 40,000 consumo interno, de los combustibles no
toneladas DWT, los subsidiados para el sector naviero internacional,
productos que se estableci6 ECUANAVE S.A. para comercializar
despachan son Fuel combustibles a naves de bandera extranjera en
QOil, Crudo. puertos Ecuatorianos.
Monoboya:
Por lo tanto se puede considerar como positivo el
Con una profundidad
impacto econdmico de la actividad de ECUANAVE
de 13 metros
) sobre los diferentes puertos ya que de esta manera
promedio para
contribuye al desarrollo normal de las actividades
amarre de buques
comerciales al suministrar a los buques comerciales
de hasta 45,000
y petroleros el combustible que requieren para
toneladas DWT.
operar normalmente.
El acceso a los
diferentes
Terminales ubicados
en la jurisdiccion de
la Superintendencia
de El Salitral, se Abastecerse de
Terminal . combustible
efectua por el estero
Petrolero El Salado, desde el sitio para el sector
Salitral denominado naviero
nacional.

CUARENTENA (Boca
del Rosario),
pudiendo los buques
tanqueros llegar en
cualquier tiempo sin

que se vean
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PRINCIPALES ;
ACTIVIDAD DE IMPACTO ECONOMICO DE LA ACTIVIDAD DE

ECUANAVE ECUANAVE SOBRE LOS PUERTOS

PUERTOS ACTIVIDADES
ECONOMICAS

afectados por el
nivel de las mareas
del estero Salado, ni
las condiciones
atmosféricas

imperantes. Este
estero es ancho vy
espacioso (300
metros), con una
profundidad

promedio de 20
metros, el mismo
que se encuentra
balizado e iluminado
desde cuarentena
hasta el sitio
denominado Tres
Bocas, en una
longitud de 7.2
millas nauticas, que
permite la operacion
de los buques
tanqueros  durante
las horas nocturnas
con toda seguridad.
El Terminal se
encuentra ubicado al
Suroeste de la
ciudad de Guayaquil
en el estero Plano

Seco, contiguo al
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PRINCIPALES .
ACTIVIDAD DE IMPACTO ECONOMICO DE LA ACTIVIDAD DE
PUERTOS ACTIVIDADES
; ECUANAVE ECUANAVE SOBRE LOS PUERTOS
ECONOMICAS

sitio denominado
Tres Bocas,
confluencia de los
esteros Plano Seco,

Mongon y Salado.

El Puerto de
Guayaquil esta
preparado para

desenvolverse en el
mundo comercial
moderno, para lo
que cuenta con
medios capaces de
optimizar las
operaciones

Abastecimiento
generando la mayor

Puerto de rentabilidad para sus de buques

. . comerciales
Guayaquil usuarios. En el

ue atracan en
puerto se prestan q

- el uerto
todos los servicios P

requeridos por las comercial
naves y las
mercaderias, a cargo
de operadores
privados de alta
especializacion que,
bajo el control de La
Autoridad Portuaria,
actuan en libre

competencia, para

satisfacer los
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PRINCIPALES .
ACTIVIDAD DE IMPACTO ECONOMICO DE LA ACTIVIDAD DE
PUERTOS ACTIVIDADES
; ECUANAVE ECUANAVE SOBRE LOS PUERTOS
ECONOMICAS

requerimientos de
los usuarios mas
exigentes. El Puerto
de Guayaquil, tiene
capacidad para
prestar servicios a
todo tipo de naves y
carga; posee muelles
para carga general,
frutas,

contenedores, y un
especializado en

graneles, dotado de

sistemas
automaticos de
operacion. Los

muelles tienen una
amplia zona
operacional

despejada y se
cuenta con equipos
especializados en el
movimiento de

contenedores.

Abastecimiento
Es uno de los

inci de buques
Puerto principales  puertos q
Bolivar de embarque de comerciales
platanos cuyo que atracan en
inci ; el uerto
principal destino es P
comercial

Europa. Cerca del
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PRINCIPALES .
ACTIVIDAD DE IMPACTO ECONOMICO DE LA ACTIVIDAD DE
PUERTOS ACTIVIDADES
; ECUANAVE ECUANAVE SOBRE LOS PUERTOS
ECONOMICAS

80% de la
produccion

bananera de Ecuador
se embarca a través

de este puerto.

Muelle de Espigon
Con dos frentes de
atraque, longitud de
130m, y ancho de
30m, calado de 10.5
Estructura: 1 losa y

pilotes de hormigdn.

Muelle Marginal
Longitud 365 m
Ancho 25 m. Calado
10.5 m, permite el
atraque simultaneo
de 2 buques de hasta
27.000 TB.
Estructura de

hormigén armado.

Muelle de cabotaje
Especial para el
servicio al turismo,
extension 60 m

calado 5.70 m

Areas de
Almacenamiento

Puerto Bolivar
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PRINCIPALES .
ACTIVIDAD DE IMPACTO ECONOMICO DE LA ACTIVIDAD DE
PUERTOS ACTIVIDADES
; ECUANAVE ECUANAVE SOBRE LOS PUERTOS
ECONOMICAS

cuenta con 27.104
m2 de bodegas vy
patios con servicio
para el
almacenamiento de
mercancias. 6
bodegas para carga
general con un total
de 10.152 m2 6
bodegas para
paletizado de
banano con un total
de 14.592 m2
bodega de 2.360 m.

para graneles.

Areas de
parqueaderos

Parqueadero  para
vehiculos pesados,
especial para
bananeros con una
area de 50.318 m2
Parqueadero  para
vehiculos livianos en
el area operativa con
una superficie de
1.530 m2
Parqueadero en el
area administrativa y

bancaria 2.290 m2
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PRINCIPALES .
ACTIVIDAD DE IMPACTO ECONOMICO DE LA ACTIVIDAD DE
PUERTOS ACTIVIDADES
ECUANAVE ECUANAVE SOBRE LOS PUERTOS

ECONOMICAS

Edificio
antinarcéticos  Con
1.600 metros de
instalaciones para el
control de
narcaoticos, con
dotacion de scanner
y perros adiestrados
para deteccién de
estupefacientes y
sustancias

psicotrépicas."
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En funcidn de la informacion presentada en el cuadro anterior se puede concluir

lo siguiente:

e La principal actividad comercial econdmica de un pais se realiza a través
de los puertos. El Ecuador tiene 4 puertos comerciales principales:
Esmeraldas, Manta, Guayaquil y Puerto Bolivar, y cuenta con 3 terminales
Petroleros: Balao, La Libertad y El Salitral. La mayor actividad comercial
del Ecuador se realiza mediante el comercio realizado en los Terminales
Petroleros, dentro de los cuales el mayor movimiento se realiza en el
Terminal Petrolero de Balao. En los puertos comerciales, donde se realiza

el mayor movimiento es en el de Guayaquil.

e La actividad de ECUANAVE S.A. nace como una necesidad debido al
aumento en la actividad comercial en los Puertos y Terminales Petroleros.
Los grandes Buques Transportadores de Productos y Petrdleo necesitan
combustible para poder movilizarse y es ahi donde interviene ECUANAVE
y otras compafiias empresas de combustibles para el segmento naviero.
Su funcidn es la de abastecer a estos grandes buques comerciales para
gue puedan desarrollar normalmente sus actividades de transporte a

nivel nacional e internacional.

e Por lo tanto el impacto econdmico de las actividades de ECUANAVE sobre
los diferentes Puertos comerciales y terminales Petroleros es positiva ya
gue contribuyen a cubrir una necesidad operativa creada por el aumento

de la actividad comercial en los Puertos.
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1.3.2. Niveles y factores de riesgo asociados a las diferentes rutas

maritimas utilizadas el Buque Tanque Salango de la empresa

ECUANAVE S.A.

De acuerdo a los diferentes destinos del combustible comercializado por

ECUANAVE se puede indicar que opera a nivel de toda la costa ecuatoriana

incluyendo la zona del golfo de Guayaquil.

Como punto de origen se puede considerar al terminal petrolero La Libertad

puesto que es ahi donde se carga el combustible que va a ser distribuido a los

buques comerciales ubicados en los diferentes puertos del pais. En funcién de

estas consideraciones se pueden establecer los siguientes tramos:

Distancia
Tramos Origen Destino
aproximada
La Libertad - Manta La Libertad Puerto Comercial de Manta 145 Km.
Puerto Comercial de
La Libertad - Esmeraldas | La Libertad 390 Km.
Esmeraldas
Golfo de Guayaquil, Puerto
La Libertad - Guayaquil La Libertad 180 Km.
Comercial de Guayaquil
La Libertad — Puerto Puerto Comercial de Pto.
La Libertad 165 Km.

Bolivar

Bolivar

Para establecer el nivel de riesgo se consideraran los siguientes aspectos:
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e Riesgo Ecoldgico: Presencia de areas naturales protegidas del estado
ecuatoriano

e Riesgo social: Presencia de sector pesquero artesanal.
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UDERANDO EL DESARROLLO SUSTENTABLE

Rutas ECUANAVE. Fuente Geosima, 2012
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LIDERANDO EL DESARROLLO SUSTENTABLE

os maritimos del Ecuador oE scUERDO & LA CONVENCION
DE LAS NACICNES UNIDAS SOBRE LOS DERECHOS DEL MAR [CONVEMAR)
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Espacios maritimos del Ecuador De acuerdo a la CONVEMAR. Fuente El Universo 2012
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Riesgo ecoldgico: Areas protegidas

El Riesgo ecoldgico estd dado por la presencia de areas protegidas en el entorno

marino que podian ser afectadas por una eventual situaciéon de emergencia que

se pudiera suscitar. Las principales dreas protegidas en la zona costera

ecuatoriana son:

Cadigo Tipo Nombre Ubicacion
HB01005 | Parque Nacional Machalilla Manabi
HB01021 | Reserva Ecoldgica Manglares Churute Guayas

Reserva de produccidon de
HB01025 Manglares El Salado Guayas
fauna
HB01029 | Refugio de vida Silvestre Isla Santa Clara El Oro
HB01036 | Refugio de vida Silvestre Manglares El Morro Guayas
HB01038 | Refugio de vida Silvestre Pacoche Manabi
Reserva de produccidn de
HB01039 Puntilla de Santa Elena Santa Elena
fauna
HB01040 | Reserva Marina Galera San Francisco Esmeraldas
HB01042 | Area Nacional de Recreacién | Isla Santay Guayas
HB01046 | Area Nacional de Recreacién | Playas de Villamil Guayas
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Mapa de areas sensibles marino costeras. Fuente Geosima , 2012.
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Riesgo social: Presencia de sector pesquero artesanal.

Primeramente vale la pena mencionar que el principal riesgo asociado a las
actividades de comercializacion de ECUANAVE estd denotado por el producto
transportado que es el combustible y la ocurrencia del algiun tipo de
contingencia que puede provocar que se vierta este producto sobre el ambiente
lo cual podria provocar graves consecuencias ambientales para el ecosistema

marino y la actividad econdmica del sector pesquero ecuatoriano.

Segun datos de la Subsecretaria de Recursos Pesqueros en el pais existen

registradas la siguiente informacion de la flota pesquera:

Industrial

541

4.021

Artesanal

3.674

25.738

Las caletas pesqueras a lo largo de la costa ecuatoriana suman 173 de las cuales

el 50% se encuentran ubicadas en la provincia del Guayas.

Caletas Pesqueras de Ecuador

2%

M Esmeraldas ™ Manabi ™ Guayas MEIOro ™ Los Rios
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Fuente: Subsecretaria de Recursos Pesqueros, 2013. Elaborado por CONSULAT.

Los principales puntos de desembarque de la pesca son:

SITIO PROVINCIA
Esmeraldas Esmeraldas
Manta Manabi
Machalilla Manabi
Puerto Lépez Manabi
Salango Manabi
Monteverde Santa Elena
Chanduy Santa Elena
Posorja Guayas
Guayaquil Guayas
Puerto Bolivar El Oro
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Principales Puntos de desembarque de la pesca en Ecuador. Fuente:

www.fao.org /fi/oldsite/FCP/es/ECU/body.htm, 2013

Segun la informacion obtenida relacionada a los principales problemas que
afectan al sector pesquero estd la inseguridad, el ultimo aviso del Presidente
Rafael Correa respecto a la pesca de arrastre, son algunos de los obstaculos que
sortea el sector pesquero ecuatoriano, asi como en diciembre pasado se firma el
Acuerdo Ministerial 405, que prohibe la construccién, ampliacidon e importacién
de nuevas embarcaciones artesanales e industriales, destinadas a la extraccion

de los recursos pesqueros.

Los conflictos entre pescadores industriales y artesanales por la incursiéon de los
primeros al interior de las 8 millas de operacién de los artesanales son otro
motivo de conflicto y malestar entre el sector pesquero. La eliminacion de la

pesca de arrastre se realiza en beneficio del ecosistema y de los pescadores
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artesanales, mientras que los pescadores industriales estdn en desacuerdo. Del
analisis y busqueda de informacién no se han podido conocer la existencia de

conflictos entre el sector pesquero y los buques de transporte y carga.

En funcidn de estas particularidades podemos concluir lo siguiente:

e Desde el punto de vista social, las embarcaciones de ECUANAVE realizan
su recorrido en el tramo La Libertad — Guayaquil dentro del limite de las

8 millas que es zona de pesca artesanal.

e Desde el Punto de vista ecoldgico el Tramo La Libertad — Guayaquil es el
gue cuenta con la mayor cantidad de naturales areas protegidas, 6 en
total por lo cual también se lo puede considerar como el mas riesgoso en

el aspecto ecoldgico.

e Debido a las condiciones fisicas, el Tramo La Libertad — Guayaquil también
se lo puede catalogar como el de mayor riesgo debido a su morfologia,
profundidad de las aguas, y sumado al alto trafico maritimo que se

desarrolla en esta zona.

e La ruta que presenta menos riesgo es la de La Libertad — Manta, por sus
caracteristicas geograficas, sumado al hecho de que no atraviesa ninguna
area natural protegida marino costera asi como que la mayoria del
trayecto se realiza fuera del limite de las 8 millas que es la zona de pesca

artesanal.

e Para dar una idea comparativa del nivel de riesgos de las rutas de

ECUANAVE se puede establecer la siguiente escala jerarquica:

Mavyor riesgo Nivel de

A

Tramo
Riesgo
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La Libertad - Esmeraldas

La Libertad — Puerto Bolivar

Menor riesgo 1

La Libertad — Manta

e En el Plan de Manejo Ambiental se indica el Plan de Contingencias y medidas

preventivas para minimizar

particularidades
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1.3.3. Descripcion de los principales actores sociales del Area de Influencia Directa de las operaciones del Buque Tanque

Salango de la empresa ECUANAVE S.A., en funcién de su participacién en la gestion del riesgo y respuestas en caso

de emergencias.

Como area de influencia directa social se han establecido los siguientes actores en funcién de la gestidn del riesgo:

e Autoridades Municipales

MUNICIPIOS
CIUDAD PROVINCIA
Actor Institucion Cargo Direccion Teléfono
Edificio Municipal, Avda.

Ilustre Municipio de

Machala El Oro Sr. Carlos Falquez Batallas Alcalde 25 de Junio y Avda. 9 de 07 2962-234

Machala
Mayo

Sr. Erenesto Estupifian llustre Municipio de

Esmeraldas Esmeraldas Alcalde Bolivar y 9 de octubre 06 2727-943

Quintero Esmeraldas
Pichincha 605 entre

llustre Municipio de

Guayaquil Guayas Ab. Jaime Nebot Saadi Alcalde Clemente Ballén y 10 de 04 2594-800

Guayaquil
Agosto

llustre Municipio de

Manta Manabi Ing. Jaime Estrada Alcalde Calle 9 Avenida 4 052611-471

Manta
Ilustre Municipio de Barrio Rocafuerte, Calle
La Libertad Santa Elena Econ. Marco Chango Jacho Alcalde 04 2786-786
La Libertad 23y Av.4 Aesq.
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e Cuerpos de Bomberos

6 ta Oeste 0 y Marcel

Cuerpo de Bomberos

Machala El Oro Ab. José Barreto Romero lefe Laniado E/Kleber 07-2-968458
de Machala
Frnaco
Coronel (B) José Vivero Cuerpo de Bomberos Olmedo y 9 de Octubre
Esmeraldas Esmeraldas Jefe 06 2723 758
Bolafios de Esmeraldas esquina.
Cuerpo de Bomberos Av. 9 de Octubre 607 y
Esmeraldas Guayas Martin Cucaldén de Ycaza Jefe 42066006
de Guayaquil Escobedo
Cuerpo de Bomberos
Manta Manabi Sofonias Rezabala Jefe Calle 12y Av. 11 52621777
de Manta
Cuerpo de Bomberos Av. 9 de Octubre y calle
La Libertad Santa Elena Jefe del Cuerpo de Bomberos Jefe 42785562
de La Libertad 22

e Autoridades Maritimas

Autoridad Potuaria Av. de La Marina via (593) (4) 248 01
Guayaquil Guayas Ab. Juan Carlos Jairala Reyes Gerente
de Guayaquil Puerto Maritimo A lado 20
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AUTORIDADES MARITIMAS

CIUDAD PROVINCIA
Actor Institucién Cargo Direccion Teléfono
de la Base Naval Sur
Ave. Bolivar Madero
Ing. Wilmer Encalada Autoridad Potuaria Vargas Area (593) (7) 292 99
Puerto Bolivar El Oro Gerente
Ludefia de Puerto Bolivar Administrativa 3004 - 99
Area Operativa 3102
Av. Jaime Roldds
Aguilera (Recinto (593) (6) 272 13
Autoridad Portuaria
Esmeraldas Esmeraldas Ing. Susana Calderdn Gerente Portuario) Puerto 52 /(593) (6) 272
de Esmeraldas
Comercial de 1351
Esmeraldas
Superintendencia
Via al Pto. Maritimo
CPNV (SP) Roberto Jara del Terminal
Esmeraldas Esmeraldas Superintendente | Esmeraladas junto ala | 593-06-2722262
Guevara Petrolero de Balao
Capitania del Puerto
SUINBA - DIRNEA
Subsecretaria de Puerto Maritimo de
(593) 4 — 245 85
Puertosy Subsecretaria de Guayaquil, Zona
Guayaquil Guayas Ab. Jessica Madero Egas 73-(593) 4 -
Transporte Puertos Bancaria, (Mddulo 16-
248 81 14

Maritimo y Fluvial

17)
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CIUDAD PROVINCIA
Actor Institucién Cargo Direccion Teléfono
Direccién Nacional
Contralmirante Carlos
Guayaquil Guayas de los Espacios Director General | Elizalde 101 y Malecén | 593-4-2320400
Vallejo Game
Acuaticos
Km. 39 via perimetral
Superintendencia
CPNV (SP) Manuel Balda junto a la est 3 bocas
Guayaquil Guayas del Salitral SUINSA - | Superintendente 593-04-2504901
Santos Petroecuador Armada
DIRNEA
del Ecuador
Av. Malecdn Jaime
Autoridad Potuaria Chavez Gutierrez S/N | (593) (5) 262 71
Manta Manabi Ec. Rodolfo Cano Mure Gerente
de Manta Av. Malecdn Puerto de 61/2
Manta
Superintendencia Barrio Pto. Rico
CPNV (S.P) Jairo Arias
La Libertad Santa Elena de la Libertad Superintendente | diagonal al muelle de | 593-04-2785785
Buenafo
SUINLI - DIRNEA Petroecuador
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o Autoridades del Sector Hidrocarburos

AUTORIDADES DE HIDROCARBUROS
CIUDAD PROVINCIA
Actor Institucién Cargo Direccion Teléfono
Agencia de regulacion
Guayas entre Arizaga y
y Control
Machala El Oro Eco. César Bravo Responsable Pichincha Edif. Atlantico- (7) 2933042
Hidrocarburifero
Mezanine
Regional El Oro
Agencia de regulacion Km 7 % via Atacames,
y Control Refineria Esmeraldas,
Esmeraldas Esmeraldas Ing. Eduardo Montafio Responsable 06) 270 0995
Hidrocarburifero entrada a la Refineria de
Regional Esmeraldas gas
Agencia de regulacion
y Control Km. 6 % via a la Costa
Guayaquil Guayas Ing. Marco Villegas Cedefio Responsable 04) 285 0596
Hidrocarburifero Edificio de Petrocomercial
Regional Guayas
Agencia de regulacion
Edificio Torre Centro,
y Control
Manta Manabi Lcdo. Alejandro Guerrero Responsable Ave. 6y Calle 6 Piso 5, 05) 262 5161
Hidrocarburifero
ofc. 505
Regional Manabi
Ministerio de
Juan Leon Mera'y
Quito Pichincha Ing. Wilson Pastor Morris | Recursos Naturales No Ministro 02 2977-000
Orellana esq. ef MTOP
Renovables
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Agencia de regulacion

Ciudadela Puerto Rico,

y Control
La Libertad Santa Elena Ing. Edwin Rosero Responsable contiguo al Muelle de EP 04 2785-406
Hidrocarburifero
Petroecuador-La Libertad
Regional Peninsula
e Funcionarios de EP PETROECUADOR
EP Petroecuador 0995549444
Esmeraldas Esmeraldas Ing. Enrique Paredes Jefe de Terminal | Refineria Esmeraldas
Terminal Esmeraldas 062700240
Terminal de EP
EP Petroecuador 0998457470
Guayas Guayaquil Ing. Galo Garcia Jefe de Terminal | PETROECUADOR en El
Terminal El Salitral 04 2874041
Salitral
EP Petroecuador Ciudadela Las Acacias 0994067585
Santa Elena La Libertad Ing. Wilson Vargas Jefe de Terminal
Terminal La Libertad calle 27 04 2784058
EP Petroecuador 0983318531
Manabi Manta Ing. Liseth Delgado Jefe de Terminal | Barbasquillo
Terminal Barbasquillo 05 2629399
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Alpallana E8-86 y Av. 6 de
Quito Pichincha Ing. Marco Calvopifia EP Petroecuador Gerente General 02 2563060
Diciembre, Quito
Gerente de Alpallana E8-86 y Av. 6 de
Quito Pichincha Ing. Carlos Ordofez EP Petroecuador 02 2563060
Comercializacion Diciembre, Quito
Gerente de
Alpallana E8-86 y Av. 6 de
Quito Pichincha Ing. Ramiro Carillo EP Petroecuador Almacenamiento y 02 2563060
Diciembre, Quito
Transporte

o
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En funcidn de la informacién presentada se puede concluir lo siguiente:

e De todo este listado de Actores se puede concluir que las principales
autoridades llamadas a actuar en caso de algln accidente o situacion de
emergencia que involucre a buques petroleros son las Superintendencias
de los terminales Petroleros de Balao (SUINBA), La libertad (SUINLI) y El
Salitral (SUINSA). Se puede indicar que las competencias de las
Superintendencias de los terminales petroleros son la de ejercer la
autoridad maritima en el drea de su jurisdiccién y prestar servicios
portuarios; con el fin de controlar el cumplimiento de la normativa
pertinente y satisfacer las necesidades del sector maritimo petrolero.
Todas estas instituciones dependen de la Direccion Nacional de los

Espacios Acuaticos (DIRNEA).

e Para ejercer sus funciones cuentan como herramienta con El Plan
Nacional de Contingencia para enfrentar derrames de hidrocarburos y
sustancias nocivas en el area maritima, costera fluvial y lacustre, mismo
que fue expedido mediante Resolucion DIRNEA 004/09 del 25 de febrero
del 2009 y publicado en el R.O. No. 551 del 18 de marzo del 2009.

e El objetivo general de este Plan Nacional de Contingencias, es establecer
acciones operativas pre planificadas de cooperacién conjunta entre
instituciones estatales y privadas relacionadas con el manejo de
hidrocarburos y otras sustancias nocivas con el fin de dar una respuesta

rapida y efectiva a las emergencias por derrames de hidrocarburos.
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7. PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

Una vez identificados los aspectos ambientales relacionados con la operacion de
los buques de la flota ECUANAVE, se ha elaborado el respectivo Plan de Manejo

Ambiental.

7.1. Plan de Prevencidén y Mitigacién de Impactos

Medida No.1 Prevencion de la Contaminacion Maritima y Fluvial durante el

Manejo de Hidrocarburos.

A. Objetivo

Prevenir la contaminacion ambiental del drea maritima y fluvial

B. Criterio de Aplicacion

e Protocolo de 1978, relativo al Convenio Internacional para prevenir la
contaminacién por los buques MARPOL-78 vy las Reglas para prevenir la
contaminacion por hidrocarburos constantes en el Anexo |, IV, V, VI del

MARPOL

C. Posibles impactos ambientales negativos a enfrentarse

Contaminacion de los mares y areas fluviales

D. Acciones y procedimientos a desarrollar

e Instalar y equipar al Buque Tanque Salango con Separadores de Aguas
Aceitosas (equipo OWS 15 ppm), Medidores de Contenido de
Hidrocarburos (alarma de 15 ppm) y Dispositivo de Parada Automatica.

e Verificar que las tuberias de descarga de lastre sucio o lastre
contaminado estén revisadas y operen satisfactoriamente.

e Inspeccionar el Sistema de Control y Monitoreo de Descargas de
Hidrocarburos ODME, a fin de que se encuentre en perfectas
condiciones de operacion.

e Verificar que los Tanques de Lastre Segregado se encuentran libres de
contaminacion y que la descarga de Emergencia de lastre segregado esta

provisto de una valvula de no retorno.
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Medida No.1 Prevencion de la Contaminacion Maritima y Fluvial durante el

Manejo de Hidrocarburos.

e Inspeccionar y verificar que se encuentre operativo el sistema de Lavado
con Crudo COW vy secado se encuentre operativo.
e Inspeccionar que los tanques dedicados a lastre limpio se encuentren

libres de contaminacion por hidrocarburos.

E. Maedios de verificacion

e Certificado Internacional de Prevenciéon de la Contaminacién por

Hidrocarburos IOPP, emitido por la Autoridad Maritima.

F. Frecuencia de ejecucion

Permanente

G. Responsable de la ejecucion de la medida

Primer Oficial de Cubierta

Medida No. 2: Prevencion de la Contaminacién Maritima y Fluvial por aguas

sucias

A. Objetivo

Prevenir la contaminacién ambiental del drea maritima y fluvial.

B. Criterio de Aplicacion

e Protocolo de 1978, relativo al Convenio Internacional para prevenir la
contaminacion por los bugues MARPOL-78 vy las Reglas 9 y 10 para
prevenir la contaminacidn por aguas sucias constantes en el Anexo IV

del MARPOL.

C. Posibles impactos ambientales negativos a enfrentarse

Contaminacion de los mares y areas fluviales.

D. Acciones y procedimientos a desarrollar

e Instalar un sistema de trituracion y desinfectante de aguas negras.
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Medida No. 2: Prevencion de la Contaminacion Maritima y Fluvial por aguas

sucias

e Verificar funcionamiento adecuado del sistema de bombeo y tuberias.

e Verificar funcionamiento adecuado del sistema de triturador y
desinfeccion.

e Inspeccionar el sistema sanitario.

e Registrar las inspecciones y mantenimiento efectuado al sistema

sanitario.

E. Medios de verificacion

e Certificado Internacional de Prevencion de la Contaminacion por Aguas

Sucias ISPP

F. Frecuencia de ejecucion

Permanente

G. Responsable de la ejecucion de la medida

Jefe de maquinas/Bombero
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7.2. Plan de Contingencias

Medida No. 3: Aplicacion de Medidas de Contingencias y Emergencias

A. Objetivo

Prevenir la contaminacion ambiental en el rio Guayas, los esteros y el mar

territorial.

B. Criterio de Aplicacion

e Protocolo de 1978, relativo al Convenio Internacional para prevenir la
contaminacién por los buques MARPOL-78 vy las Reglas para prevenir la
contaminacién por hidrocarburos constantes en el Anexo |, IV, V, VI del
MARPOL.

e Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar
SOLAS-74.

e C(Coddigo Internacional de Gestion de Seguridad y Prevencidon de la

Contaminacion, Cédigo IGS.

C. Posibles impactos ambientales negativos a enfrentarse

Contaminacidn del agua del rio Guayas, los esteros y el mar territorial.

D. Acciones y procedimientos a desarrollar

PROCEDIMIENTOS PARA LA APLICACION DE PLANES DE CONTINGENCIA

El Plan de contingencias la herramienta principal de respuesta ante cualquier
situacion emergente en un buque tanque. Involucra a todo el personal del
bugue afectado y al personal de tierra que tiene la obligacion de colaborar

activamente en el manejo de estos incidentes.

El manejo de situaciones de emergencia abordo requiere que la oficialidad y
tripulacién estén adecuadamente entrenados y familiarizados con el buque, sus

equipos, el cargamento que transporta y con las responsabilidades y funciones
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Medida No. 3: Aplicacion de Medidas de Contingencias y Emergencias

asignadas a cada uno de ellos.

Adicionalmente la tripulacion del Buque Tanque Salango deberd tener un
completo conocimiento del plan de emergencias abordo en caso de
contaminacién por hidrocarburos "SOPEP", que es donde se detallan las
actividades que se deben tomar en cada una de las situaciones de emergencia.

0,

+* Procedimientos de seguridad para las operaciones a bordo

La empresa ECUANAVE S.A. propietaria del Buque Tanque Salango, cuenta una
serie de procedimientos especificos para orientar la conduccién de las
principales operaciones y actividades que se realizan a bordo de los buques
tanques y garantizar que las mismas se lleven a cabo en condiciones

controladas de calidad, seguridad y protecciéon del medio ambiente.

El manejo de ciertas situaciones de emergencia relacionadas con cada
operacion o actividad especifica, es considerado individualmente dentro de

cada uno de los procedimientos que existen para las siguientes operaciones:

e Gestidon de las operaciones de bunkereo.

e Operaciones en el puente.

e Rutinas en puerto.

e Procedimientos de navegacion.

e Radiocomunicaciones.

e (Carga, descarga vy alije

e Proteccidon ambiental y prevencidn de la contaminacién

e Trabajos de dique.

K/

¢ Principales tipos de emergencias en la mar
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Medida No. 3: Aplicacion de Medidas de Contingencias y Emergencias

Las politicas, los procedimientos, los instructivos, las listas de chequeo y demas
normas de la empresa, del Pais de Bandera y de la OMI, que se han establecido
para velar por la seguridad y la proteccién ambiental se cumplen en todas las

operaciones y maniobras abordo, por repetitivas que éstas sean.

La principal causa de los accidentes o situaciones de emergencia abordo
generalmente es el error humano y ello se produce por la no-observancia o
incumplimiento de las precauciones de seguridad antes mencionadas. El
manejo de las situaciones de emergencia mds comunes ha sido documentado

con los instructivos aplicables para cada caso.

e Plan de respuesta inmediata contra incendios y explosiones
e Ejecucién de trabajos de alto riesgo

e Electricidad estatica

e Supervivencia en el mar

e Salvataje de hombre al agua

e Colisiones y abordajes

e Medidas a adoptarse en situaciones de varamiento

e Plan de contingencia para la navegacion con mal tiempo

e Prevencidn de la descarga de hidrocarburos o mezclas Oleosas al mar
e Contaminacion

e Emergencias médicas

e Incendiosy explosiones

e Manual de lucha contra incendios

R/

+» Organizacion de la respuesta a la emergencia

En situaciones de emergencia el capitan organiza y conduce las operaciones de

respuesta, considerando las acciones a tomarse en funciéon de una secuencia
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Medida No. 3: Aplicacion de Medidas de Contingencias y Emergencias

l6gica y estructurada. En el anexo No. 1 del Procedimiento de Respuesta se
establece el flujograma del "Ciclo de Decisiones en Situaciones Contingenciales"
para orientar la capacidad de respuesta del buque, el mismo que contiene lo

siguiente:

Dar la alarma general y activar la organizacidon de emergencia a bordo del

buque tanque.

e I|dentificar y evaluar el incidente y los posibles riesgos implicaciones

e Organizar al personal y los equipos de emergencia. Activar la organizaciéon
de emergencia.

e Tomar las decisiones que a criterio del capitan sean las mds apropiadas
para mitigar los dafios, proteger al personal, a la nave, al cargamento y al
medio ambiente

e Activar la organizacién de soporte en tierra, en caso de que considere

necesario.

Usando su mejor criterio, el capitan establece abordo un centro de comando, el
mismo que estd ubicado en un lugar que permita mantener un control visual de
la situacion emergente y cuente con los medios de comunicacién mas
adecuados y efectivos, tanto internos como externos. Este centro de comando
cuenta con un oficial y tripulantes que le asisten de manera efectiva en sus

acciones.

Al darse la alarma de emergencia, conforme a lo que establece el
procedimiento "Normas de Seguridad y Prevencion de Accidentes", entran en
operacion las cuadrillas de emergencia de cubierta y de maquinas y la cuadrilla

de apoyo.

La cuadrilla de emergencia bajo el mando del primer oficial o el oficial de

guardia, procede a evaluar la emergencia y a reportar al centro de comando
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sobre la situacidon, recomendando las acciones inmediatas a tomarse.

La cuadrilla de apoyo bajo el mando de un oficial designado por el capitan, se
reporta al centro de comando para recibir instrucciones sobre el servicio de

logistica y apoyo a prestar a la cuadrilla de emergencia.

La cuadrilla de ingenieria, bajo el mando del jefe de ingenieria del buque, asiste
al capitan, dentro de su area de responsabilidad. La responsabilidad primaria de
este grupo es atender cualquier emergencia en los espacios de la sala de
maquinas, propulsién, auxiliares, bombas y con relacién a toda la maquinaria

del buque.

+ Comunicaciones internas y externas

En toda situacién de emergencia, las comunicaciones internas y externas del
bugue tienen una enorme importancia y por ello el capitan y los oficiales
dedicaran el tiempo y esfuerzo necesarios para garantizar una efectiva y
oportuna comunicacién. Mientras mas pronto se conoce de una situacién de

emergencia, las acciones a tomarse son mas efectivas.

En cuanto se produce un incidente o situacion de emergencia que pudiese
afectar la seguridad de la nave, las personas, el cargamento o el medio
ambiente, el capitan reporta por el medio mas rapido y efectivo sobre el hecho

al armador, a su agente y, de ser pertinente, al Puerto.
El capitan emite, de ser el caso, una carta de protesta para proteger sus
intereses, los del buque y de su armador, con copias al Representante de la

Direccién y al gerente naviero.

Una vez que la situacidén esté bajo control, el capitan remite al Representante
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de la Direccidn y al gerente naviero por la via mas rapida, la forma "Reporte de

Contingencias o Incidentes" con el detalle pormenorizado del incidente.

Si la situacion de emergencia ocurriera fuera de horas de oficina, el capitan
debera reportar utilizando el sistema de radio mas efectivo o mediante el uso
del teléfono celular, o por cualquier otro medio a los domicilios de los
funcionarios de la compaifiia, al agente y a la caseta de guardiania de la oficina
de Guayaquil, de conformidad con las prioridades establecidas en la "Lista de

Contactos de Emergencia" que consta en el SOPEP.

¢ Activacion del equipo de emergencia en el buque

El miembro de la tripulacién que sea parte, descubra o se dé cuenta de una
emergencia, es la persona responsable de informar inmediatamente sobre la
situacidn a sus comparieros y al oficial de guardia, quien informa de inmediato
al capitdan quien toma las acciones inmediatas para mitigar los efectos del

accidente.

El capitan, segun la gravedad del caso, procede a activar la alarma para alertar a

la organizacidn de emergencias y a la tripulacidén en general.

Mientras se llevan a cabo estas acciones, las personas presentes en la escena de
la emergencia toman las medidas de remedio necesarias, hasta que las
cuadrillas de emergencia y apoyo del bugue se hagan presentes y se encarguen
del manejo del incidente, siempre bajo la direccidon y responsabilidad del

capitan.

¢ Activacion del equipo de respuesta en tierra
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La empresa tiene establecido un plan de soporte contingencial en tierra, para

asistir al capitdn en caso de emergencias a bordo de los bugue-tanques.

Cuando ocurra un incidente que represente un serio riesgo para la seguridad de
la nave, de la tripulaciéon, del cargamento o del medio ambiente, y si el capitan
considera a su criterio, que necesita asistencia de tierra, debe solicitar por
medio del gerente naviero que se active el equipo de respuesta en tierra, como

un recurso de soporte, apoyo y asesoria al capitan.

La intervencion del equipo de respuesta en tierra de ninguna manera significa
gue el capitan deslinda su responsabilidad o que su autoridad haya sido
menoscabada, pues él permanece todo el tiempo a cargo de las operaciones de
emergencia a bordo.

®,

+* Calendario de zafarranchos

Una forma de asegurarse que el personal de abordo estd capacitado para
atender de una manera efectiva situaciones de emergencia es la realizacién

continua de practicas de emergencia o zafarranchos.

El capitan tiene la obligacion de cumplir y hacer cumplir en forma irrestricta el

programa anual de zafarranchos, y documentar la realizacién de los mismos.

El calendario se lo coloca en todas las carteleras de cada buque para
conocimiento del personal. En el caso de que alguno de los ejercicios no pudiera
ser ejecutado en el mes correspondiente el capitdn lo programa para el mes
siguiente y lo reporta por escrito al gerente de recursos humanos indicando las

justificaciones para la falta de realizacion del mismo.

+» Analisis y evaluacion de incidentes
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Una vez que la situacion haya sido controlada, el Capitan, junto con el Comité
de Calidad, Seguridad y Proteccion del buque, procede a realizar un andlisis
exhaustivo de las causas que ocasionaron el incidente y a evaluar objetivamente
la efectividad de las acciones desarrolladas por el centro de comando, las

cuadrillas, la oficialidad y tripulacién del buque.

Los informes conclusivos de andlisis y evaluacion del incidente son remitidos
para consideracidon de la gerencia general, la misma que podra devolver el
informe en caso de considerar que el mismo no ha establecido con suficiente
claridad la causa origen del incidente, o las acciones correctivas/preventivas

propuestas no son suficientes para corregir las deficiencias detectadas.

La informacién y datos de todos los incidentes, asi como las acciones
propuestas para corregir las deficiencias, deben integrarse y procesarse
anualmente por la gerencia general, para evaluar estadisticamente el
desempeiio global de la organizacion contra los objetivos establecidos y
determinar las tendencias de las desviaciones, incluyendo las oportunidades

para llevar a cabo acciones preventivas.

PLAN DE EMERGENCIA A BORDO FRENTE A UNA CONTAMINACION DE
HIDROCARBUROS

El Buque Tanque Salango, cuenta con su propio “Plan de Emergencia a bordo
frente a una contaminacién por hidrocarburos”, cumpliendo con todas las
exigencias, normas y regulaciones de la Direccién Nacional de Recursos
Acuaticos (DIRNEA), a cuyo cargo esta el control de las actividades maritimas en

nuestro pais.

El plan esta preparado de acuerdo con los requerimientos de la Regla 37
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(anterior Regla 26) del Anexo | de la Convencion Internacional para la
Prevencion de la Contaminacién por los buques, adoptada en 1973 y modificada

por el Protocolo de 1978 (MARPOL).

El propdsito del plan es proveer una rapida y eficaz guia al capitan y oficiales del
buque, respecto a las acciones que deben ser tomadas cuando se presente un
incidente real o probable de la contaminaciéon de las aguas (polucion) por

derrame de hidrocarburos.

El plan contiene toda la informacidon e instrucciones operacionales dispuestas
por las directrices desarrolladas por la IMO. Los apéndices del plan contienen
nombres, teléfonos, numeros de fax y télex, etc., de todos los contactos

enumerados en el plan, asi como otros datos de referencia.

Este plan ha sido aprobado por la autoridad maritima y excepto lo indicado en
el siguiente parrafo, ningdn cambio, alteraciéon o revisién al plan podra ser

realizada sin la autorizacién previa de la autoridad maritima.

Los cambios y modificaciones a la seccion 5 y apéndices, no requieren ser
aprobados por la Autoridad, pero igualmente deben mantenerse actualizados

por parte del armador del buque o su operador.

Segun el prélogo, el plan de emergencia esta disponible para asistir al capitan y
la tripulacién del buque, en el manejo efectivo de un inesperado o potencial
derrame de hidrocarburos. El propdsito primario es poner en marcha las
acciones requeridas para detener o minimizar un derrame de hidrocarburos y
mitigar los efectos. Una aplicacion efectiva ayudard a asegurar que las acciones

de mitigacién se tomen en forma estructurada, légica y de manera oportuna.

Los objetivos primordiales de este Plan son:
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e Prevenir la contaminacién.

e Detener o minimizar la descarga de hidrocarburos cuando se presente
un dafo en el buque.

e Para o minimizar la descarga de hidrocarburos cuando ocurra un
derrame operacional en exceso de la cantidad permitida bajo el

presente convenio.

Adicionalmente, el propdsito del plan es proveer al capitdn, oficiales y ciertos
miembros de la tripulacidn, una guia practica para la prevencion de derrames y
cumplir las siguientes directrices establecidas en la Regulacién 37 (anterior

Regla 26) del anexo | de MARPOL 73/78:

Procedimientos para reportar un derrame

e Listado de estados costeros y puertos a ser contactados en el evento de
un incidente de derrame

e Acciones de respuestas para reducir o controlar la descarga de
hidrocarburos después de un incidente

e Coordinacién con autoridades locales y nacionales para combatir un

derrame.

Aunque el plan estd disefiado como una herramienta especifica del buque,
también debe ser considerado como una conexion con los planes en tierra. Con
este plan se facilita una eficiente coordinacién entre el buque y las autoridades
y organizaciones basadas en tierra, que tienen responsabilidad en la mitigaciéon

de un incidente de contaminacion.

Reportes de incidentes a bordo
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El propdsito de este Instructivo es establecer las acciones que se toman para el
manejo efectivo de los incidentes a bordo tales como: situaciones de seguridad
y de emergencia que afecten o puedan afectar la integridad del buque, del

terminal y del medio ambiente y los accidentes personales a bordo.

El Capitdn es responsable de emitir un reporte objetivo y claro sobre el
incidente ocurrido detallando la mayor cantidad de informacién que ayude a
determinar la causa raiz del incidente y establecer los hechos y recomendar
acciones para evitar que el incidente vuelva a ocurrir o disminuir los riesgos del

mismo.

Reporte del incidente

En cuanto se produce el incidente, el Capitan reporta por el medio mas rapido y
efectivo sobre el hecho a las oficinas en tierra, al Operador responsable, al
Agente Naviero y en caso de considerarlo necesario al terminal o Capitania de
Puerto. El receptor de esta comunicacidn inicial, informa del hecho a los

Gerentes y al Gerente General por el medio mas efectivo.

Independientemente de la comunicacién inicial y de las acciones que se tomen
a bordo para mitigar los dafios y solucionar la emergencia, el Capitan reporta al
Representante de la Direccién, Gerente General y al Gerente Naviero lo mas

pronto posible sobre el incidente producido.

Se consideran incidentes a situaciones tales como: colisién, varamiento,
incendio, explosion, fallas estructurales, hundimiento, fallas en el sistema de
gobierno, en la propulsidon o en las ayudas a la navegacion, fallas en el sistema

de generacion eléctrica, derrames, emergencias médicas o accidentes.

E. Medios de verificacion
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e Manual de Contingencias y Emergencias., Informes sobre aplicaciéon de

medidas de contingencia

F. Frecuencia de ejecucion

Una sola vez.

G. Responsable de la ejecucion de la medida

Gerente General.

Medida No. 4: Verificacion de los Simulacros

A. Objetivo

Vigilar el cumplimiento de la normativa respectiva.

B. Criterio de Aplicacion

e Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los buques
MARPOL-78 vy las Reglas para prevenir la contaminacién por
hidrocarburos constantes en el Anexo |, IV, V, VI del MARPOL.

e Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar
SOLAS-74

e C(Coddigo Internacional de Gestion de Seguridad y Prevencidon de la

Contaminacion, Cédigo IGS.

C. Posibles impactos ambientales negativos a enfrentarse

Aumento de riesgo por falta de respuesta adecuada ante contingencias

D. Acciones y procedimientos a desarrollar

Se realizard la revision de los procedimientos indicados en:

e Plan de Emergencia de Abordo en caso de Contaminacién por
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Hidrocarburos SOPEP.

e Manual de Gestién de Seguridad, de acuerdo con el cédigo internacional
de gestién para la operacion segura de los buques y la prevencidon de la
contaminacién” ISM — CODE.

e (Cddigo de dispositivos de Salvamento. LSA-CODE

E. Medios de verificacion

e Informe de realizacion de los simulacros durante el periodo

correspondiente al actual Plan de Manejo Ambiental.

F. Frecuencia de ejecucion

Semestral.

G. Responsable de la ejecucion de la medida

Primer Oficial de Cubierta.

L
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7.3. Plan de Capacitacion

Medida No. 5: Programa de Capacitacion Ambiental

A. Objetivo

Informar al personal de la empresa sobre la Normativa Ambiental Ecuatoriana.

B. Criterio de Aplicacion

e Libro VI Anexo 5 A - Norma para Control y Prevencién de Niveles de
Ruido en Recintos Portuarios, Puertos y Terminales Portuarias, art. 4.4.1;

e RESOLUCION DIGMER - 312-2005: Normas para la Administracion de la
Proteccién Maritima en las Instalaciones Portuarias, art. 11;

e Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los buques
MARPOL-78;

e Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar

SOLAS-74.

C. Posibles impactos ambientales negativos a enfrentarse

Impactos ambientales por falta de conocimiento y preparacién por parte del

personal de la planta.

D. Acciones y procedimientos a desarrollar

Se realizaran charlas informativas a los empleados, trabajadores vy personal
embarcado del Buque Tanque Salango sobre temas relacionados con la
Seguridad Ambiental, Control de la Contaminacidn, Plan de Contingencias, etc.

Estas charlas se realizaran para cada uno de los buques de la flota.

E. Medios de verificacion

e Reporte de Asistencia a las diversas charlas de capacitacion.

F. Frecuencia de ejecucion
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Semestral.

G. Responsable de la ejecucion de la medida

Primer Oficial de Cubierta.
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7.4. Plan de Salud Ocupacional y Seguridad Industrial

Medida No. 6: Dotacidn de Uniformes y Equipos de Proteccion Personal

A. Objetivo

Prevenir la ocurrencia de accidentes y enfermedades laborales.

B. Criterio de Aplicacion

Reglamento de Seguridad e Higiene del Trabajo, Resolucién IESS 172, art. 87.

C. Posibles impactos ambientales negativos a enfrentarse

Accidentes laborales.

D. Acciones y procedimientos a desarrollar

e Dotar a los trabajadores de ropa y calzado adecuados a sus labores;

e Dotar a la tripulacién de los Equipos de Proteccidn Personal (EPP)
adecuados a sus labores: Cascos, guantes, mascarillas, anteojos,
protectores auriculares, etc.;

e Se debera tener un registro de entrega de ropa de trabajo y EPP;

e Se verificard que los contratistas que laboren en diversas tareas

especificas dentro del buque cuenten con su respectivo EPP.

E. Medios de verificacion

e Informe de dotacién de EPP para la tripulacion.

F. Frecuencia de ejecucion

Anual.

G. Responsable de la ejecucion de la medida

Primer Oficial de Cubierta.
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7.5. Plan de Manejo de Desechos

Medida No. 7: Manejo de Desechos Sélidos Peligrosos

A. Objetivo

Prevenir la contaminacion ambiental maritima y fluvial.

B. Criterio de Aplicacion

e Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los buques

MARPOL-78; las Reglas constantes en el Anexo V del MARPOL.

C. Posibles impactos ambientales negativos a enfrentarse

Contaminacion del suelo, area maritima y fluvial.

D. Acciones y procedimientos a desarrollar

e Verificar que los desechos sélidos peligrosos estén claramente definidos
por tipo y categoria.

e Comunicar a los Jefes de Cubierta y Maquinas la obligatoriedad de
separar en el origen los diversos desechos peligrosos que se generen en
sus areas respectivas;

e Almacenar los diversos desechos peligrosos en recipientes adecuados
dentro del Area de Residuos;

e Obtener el Registro como Generador de Desechos Peligrosos otorgado
por el Ministerio del Ambiente;

e Evacuar los Desechos Peligrosos por medio de un Gestor Autorizado o
en su defecto a través de las superintendencias.

e Remitir los reportes de Evacuacién de Desechos Peligrosos de manera

semestral.

E. Maedios de verificacion

e Reporte de Evacuacidn de Desechos Peligrosos remitido a la Autoridad.
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Medida No. 7: Manejo de Desechos Sélidos Peligrosos

F. Frecuencia de ejecucion

Semestral.

G. Responsable de la ejecucion de la medida

Primer Oficial de Cubierta.

Medida No. 8 Manejo de Desechos Sélidos no Peligrosos

A. Objetivo

Prevenir la contaminacion ambiental maritima y fluvial.

B. Criterio de Aplicacion

e Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los buques

MARPOL-78; las Reglas constantes en el Anexo V del MARPOL

C. Posibles impactos ambientales negativos a enfrentarse

Contaminacion del suelo, drea maritima y fluvial

D. Acciones y procedimientos a desarrollar

e Verificar que los desechos sélidos no peligrosos estén claramente
definidos por tipo y categoria;

e Definir las areas en donde puede descargar los desechos no peligrosos;

e Establecer los procedimientos de manejo de desechos no peligrosos a
bordo

e Elaborar instructivos a través de rétulos, letreros o cualquier otro medio

que permita divulgar la informacion sobre el modo de manejo de los
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Medida No. 8 Manejo de Desechos Sélidos no Peligrosos

desechos no peligrosos;

e Evacuar los Desechos no Peligrosos a través de una empresa certificada
o en su defecto a través de las superintendencias;

e Remitir los reportes de Evacuacién de Desechos no Peligrosos de

manera trimestral.

E. Medios de verificacion

Reporte de Evacuacion de Desechos no Peligrosos remitido a la Autoridad

Maritima.

F. Frecuencia de ejecucion

Trimestral.

G. Responsable de la ejecucion de la medida

Primer Oficial de Cubierta.
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7.6. Plan de Relaciones Comunitarias

Medida 9: Establecimiento de Relaciones con la Comunidad

A. Objetivo

Vigilar el cumplimiento de la normativa respectiva

B. Criterio de Aplicacion

Reglamento Sustitutivo al Reglamento Ambiental de las Operaciones

Hidrocarburiferas en el Ecuador, D.E. 1215, art. 41 num. 7

C. Posibles impactos ambientales negativos a enfrentarse

Desinformacion de la comunidad

D. Acciones y procedimientos a desarrollar

e Se desarrollara a una estrategia de comunicaciéon entre la empresa
ECUANAVE y la Comunidad; vy,
e Dicha estrategia incluird a los diversos clientes y a las autoridades con las

gue se relaciona.

E. Medios de verificacion

e Informe de la empresa ECUANAVE sobre la ejecucion de esta medida

F. Frecuencia de ejecucion

e Se empezard a disefiar a partir del tercer mes de aprobacién del actual
Plan de Manejo Ambiental;
e A partir de ese momento serd una medida de ejecucidn constante.

(anual)

G. Responsable de la ejecucion de la medida

Gerencia de la Empresa
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7.7. Plan de Monitoreo y Seguimiento Ambiental

Medida 10: Monitoreo y Seguimiento

A. Objetivo

Vigilar el cumplimiento de la normativa respectiva.

B. Criterio de Aplicacion

e Reglamento Sustitutivo al Reglamento Ambiental para las Operaciones
Hidrocarburiferas en el Ecuador, Decreto Ejecutivo 1215 de 13 de Febrero
de 2001, art. 12: Monitoreo Ambiental interno;

e Sistema Unificado de Manejo Ambiental, art. 19, a) Auto Monitoreo Interno

C. Posibles impactos ambientales negativos a enfrentarse

Incumplimiento de normativa ambiental

D. Acciones y procedimientos a desarrollar

Debido a que el presente Estudio Ambiental Expost versa sobre una actividad netamente
naviera, no podemos disefiar sistemas de monitoreo de emisiones, vertidos y descargas en
los términos indicados en el Texto Unificado de Legislacion Secundaria del Medio
Ambiente.

En su lugar esta medida propone, como lo indica el RAOH, art. 41, lit. 8) y el TULSMA, art.
19 a), procedimientos para monitorear la correcta ejecucion de presente Plan de Manejo
Ambiental, para lo cual se debera crear una estructura administrativa que permita a la
empresa ECUANAVE realizar el debido auto monitoreo interno de las actividades del
Buque Tanque Salango y reportar oportunamente a la Autoridad sobre el progreso de la
aplicacion del Plan de Manejo Ambiental.

Dicha estructura administrativa puede consistir en la creacién de un Departamento
Ambiental o la contratacion de alguna empresa calificada ante el Ministerio del Ambiente
para desarrollar esta actividad.

El Supervisor Ambiental deberd emitir informes trimestrales sobre el avance de la

aplicacion del Plan de Manejo Ambiental del Buque Tanque Salango.

E. Maedios de verificacion

e (Carta del Representante Legal de ECUANAVE designando al Supervisor

Ambiental para la ejecucion del Plan de Manejo Ambiental.
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Medida 10: Monitoreo y Seguimiento

Informes periddicos de cumplimiento de las medidas ambientales.

F. Frecuencia de ejecucion

a) Designacion del Supervisor Ambiental: Una sola vez, mdximo un mes a
partir de la aprobacién del actual Plan de Manejo Ambiental;

b) Ejecucion del Plan de Manejo Ambiental: Constante (en base al
cronograma);

c) Reportes de Aplicacién del Plan de Manejo Ambiental: Trimestral
(semestral).

d) Elaboracion de la Auditoria Ambiental de Cumplimiento: Once meses a
partir de la aprobacién del Plan de Manejo Ambiental;

e) Presentacion de la Auditoria Ambiental de Cumplimiento ante la Autoridad
Ambiental: Doce meses a partir de la aprobaciéon del Plan de Manejo
Ambiental.

G. Responsable de la ejecucion de la medida

Gerencia General de ECUANAVE

EIA EXPOST BUQUE TANQUE SALANGO

Pagina 254



€ ECUANAVE @CONSUL pa

7.8. Plan de Rehabilitacién de Areas Afectadas °

En caso de ocurrir un accidente grave con alguna de las embarcaciones de la flota
ECUANAVE, se activara de inmediato los procedimientos que estan indicados en

el manual del SOPEP;

En caso de que la mancha de combustible alcance las zonas costeras se deberd
realizar las debidas reparaciones y rehabilitar las areas costeras afectadas, sean
estas playas arenosas, rocosas o areas de manglar, seleccionando las técnicas

especificas para la remediacién ambiental en cada caso;

Se anota que el Bugue Tanque Salango cuenta con la respectiva cobertura de

seguros que incluye este tipo de accidentes.

7.9. Plan de Abandono y Entrega del Area

La paralizacién y cierre definitivo de las operaciones del Buque Tanque Salango y
su retiro comprenden basicamente la desconexidn del equipamiento y

desmantelamiento de la estructura y superestructura de la embarcacion.

Este proceso de desmantelamiento de las estructuras y superestructuras se lo
hara en un varadero del Ecuador continental, todos los desechos que resulten
producto de estas actividades seguiran un proceso de clasificacidn, disposicion y

de reciclaje.

Previo al inicio de estas actividades, se debe realizar una evaluaciéon ambiental
rapida, cuyo objetivo serd determinar la posible afectacion ambiental en el area

de influencia donde se procederd al desmantelamiento de la embarcacién.

5 . . s, . . .y ,
Esta medida se ejecutaria Unicamente en caso de derrames. Los costos de remediacidn estan
cubiertos por la empresa aseguradora. No amerita presupuesto adicional
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Generalmente estas actividades se desarrollan en varaderos destinados para

estos efectos.

Los residuos generados de este proceso deben ser retirados del sitio y
depositados en el sitio y forma que la autoridad municipal disponga. Los otros
materiales reciclables (hierro, acero, cables, entre otros) seran clasificados y

entregados a entidades de reciclaje para su reutilizacién.

Los residuos peligrosos que se llegaren a generar, o que han estado en contacto
directo con sustancias quimicas peligrosas, seran dispuestos mediantes gestores

ambientales calificados.

Mientras se ejecuten las actividades de desmantelamiento, se debe verificar que
los residuos a generarse reciban métodos de control, recoleccién, transporte y

eliminacidn o disposicidn final ambientalmente adecuados.

Previo a la ejecucién del cierre definitivo de las operaciones es recomendable
elaborar un plan de abandono especifico actualizado puesto que el entorno y
normativa puedan haber presentado variaciones significativas a través del

tiempo.
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7.10. Cronograma Valorado

No

MEDIDAS

Prevencion de la Contaminacién Maritima y

1 Fluvial durante el Manejo de Hidrocarburos

5 Prevencion de la Contaminacién Maritima y
Fluvial por aguas sucias

3 Aplicacién de medidas del Plan de

Contingencias y Emergencias

4 Verificacidon de Simulacros

5 Programa de Capacitacién Ambiental

Dotacién de uniformes y equipos de
protecciéon personal

7 Manejo de Desechos Sélidos Peligrosos

8 Manejo de Desechos Sdélidos no Peligrosos

Establecimiento de relaciones con la
comunidad

10 | Plan de Monitoreo
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9. ANEXOS

e Mapa de Certificado de Interseccién
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O £L DESARROLLO SUSTENTABL

e Oficio de Certificado de Interseccién

\' Ml
il Ambilante

MAE-SUIA-DNPCA-2013-171786

Srla.

RAMOM ESPINEL
REFPRESENTANTE LEGAL
ECUANAVE C.A.

En su despacho

CERTIFICADO DE INTERSECCION PARA EL PROYECTO ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL EXPOST ¥ PLAN DE
MAMEJD AMBIENTAL PARA LA OPERACION DEL BUQUE SALANGO DESDE PUERTOS EM ESMERALDAS, MANTA,
FONDEADEROC DEL PUERTO LA LIBERTAD, PUERTOS UBICADOS EM EL GOLFO DE GUAYAQUIL HASTA EL
PUERTO COMERCIAL DE PUERTO BOLIVAR UBICADD EN LASS PROVINCIAMS DE EL ORO, GUAYAS, SANTA ELENA,
MAMNABI, ESMERALDAS, CON EL SISTEMA NACIOMAL DE AREAS PROTEGIDAS(SMAF), BOSQUES Y VEGETACION
PROTECTORA(BVP) ¥ PATRIMONIO FORESTAL DEL ESTADO{PFE).

ANTECEDEMTES

Con la finalidad de obtener el Certificado de Interseccidn con el Sistema Macional de Areas Protegidas(SMAF), Bosques y
Vegetacion Protectora(BVFP), y Patrimonio Forestal del Estado(PFE), los Sefores de ECUAMAVE C.A. solicitan a esta
Cartera de Estado, extender &l Cerificado de Interseccion para el Proyecta ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL EXPOST
Y PLAM DE MAMEJO AMBIENTAL PARA LA OPERACION DEL BUQUE SALANGO DESDE PUERTOS EM ESMERALDAS,
MANTA, FONDEADERO DEL PUERTO LA LIBERTAD, PUERTOS UBICADOS EN EL GOLFO DE GUAYAQUIL HASTA EL
PUERTO COMERCIAL DE PUERTO BOLIWAR ubicado en lafs provincials de EL ORO, GUAYAS, SANTA ELEMA, MANABI,
ESMERALDAS

ANALISIS DE LA DOCUMENTAGION PRESENTADA

1. Los Sefores de ECUANAVE C.A, presentan la informacion del Proyecto en coodenadas UTM, las mismas que se
encuentran en DATUM: WGS584 y zona SUR 17 (Ver enlace al Final)

2. El Ministeric del Ambiente de acuerdo con los registros oficiales de los limites del Sistema Macional de Areas
Protegidas(SMAP), Bosques y Vegetacion Protectora(BWP), y Patrimonio Forestal del Estado{PFE), analiza los datos
presentados por los Sefiores de ECUANAVE CA.

3. Del estudic de la informacién se obtiene que el Proyecto EETUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL EXPOST ¥ PLAN DE
MANEJO AMBIENTAL PARA LA OPERACION DEL BUQUE SALANGO DESDE PUERTOS EN ESMERALDAS, MANTA,
FONDEADERO DEL PUERTO LA LIBERTAD, FPUERTOS UBICADOS EN EL GOLFO DE GUAYAQUIL HASTA EL
PUERTO COMERCIAL DE PUERTO BOLIVAR ubicado en la/s provincials de EL ORO, GUAYAS, SANTA ELEMA, MAMABI,
ESMERALDAS, 51 INTERSECTA con: SMAP: Manglares el Salado .

4. RESULTADOS

Analizada la solicitud y documentacion presentada por los Seficres de ECUANAVE C.Acel Ministerio del Ambiente extiende
el presenta CERTIFICADO DE INTERSECCION para el Proyecto ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL EXPOST Y PLAMN
DE MAMEJO AMBIEMTAL PARA LA OPERACION DEL BUQUE SALANGO DESDE PUERTOS EM ESMERALDAS,
MANTA, FONDEADERO DEL PUERTO LA LIBERTAD, FUERTOS UBICADOS EN EL GOLFO DE GUAYAQUIL HASTAEL
PUERTO COMERCIAL DE PUERTO BOLIVAR, con el Sistema Maciocnal de Areas Protegidas(SMAP), Bosques y
Vegetacion Protectora(BVP), y Patrimonio Forestal del Estado(PFE), para cuyo efecto se adjunta el mapa de ubicacion del
mencionado proyecto.

AQUIVER LAS COORDEMADAS

Atentamente,

Documendo Firmads Elecirdnicamenie

Elaborado
VICTOR ALENAMDER PEREZ BALLADARES peor-

DIRECTOR NACIONAL DE FREVENCION DE LA CONTAMINACION amesntiz o MICO. MEGO BASTIDAS
ANALISTA TECNICO
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ANDO EL DESARROLLO SUSTENTABLE

Oficio de Aprobacién de los términos de referencia

Mnistorio
¢l Ambliarts

Oficio Mo. MAE-SUNA-SCA-2013-0015
Quito, D6 noviembre 2013

Srfa.

RAMON ESPINEL
REPRESENTANTE LEGAL
ECUANAVE C.A.

En su despacho

Estimado Sefior Ezpinel:

Mediante oficio No. MAE-SUIA-DNPCA-2013-17176 del 29 de julio del 2013 la Direccion Nacional
de Prevencion de la Contaminacion Ambiental otorga el Certificado de Interseccion del proyecto
Términos de Referencia para el Estudio de Impacte Ambiental Expost para la operacion del
Bugue Tangue SALANGO, con recorrido ubicado en los Puertos de Esmeraldas, Manta,
fondeadero del Puerto La Libertad, Golfo de Guayaquil ¥ Puerto Bolivar, ubicado en las
provincias de Esmeraldas, Manabi, Santa Elena, Guayas y El Oro, en el cual =e determina gue el
mencionado proyecto INTERSECTA con el Sistema Nacional de Areas Protegidas (SMNAP):
Manglares El Salado.

Mediante tramite No. MAE-RA-2013-48979 del 01 de julio del 2013, su representada ingresa a
través del Sistema SUIA los “Términos de Referencia para la elaboracion del Estudio de Impacto
Ambiental Expost para la operacion del Bugue Tanque SALAMGO", con recorrido ubicado en los
puertogs de Esmeraldas, Manta, fondeadero del Puerte La Libertad, Golfe de Guayaquil y Puerto
Bolivar, ubicado en las provincias de Esmeraldas, Manabi, Santa Elena, Guayas y El Oro,
para analisis y revision por parte de esta Cartera de Estado.

Mediante oficio No. MAE-SUIA-D-2013-0034 del 18 de septiembre del 2013, sobre la base del
pronunciamiento de la Direccion Macional de Biodiversidad remitido mediante memorando Mo.
MAE-SPN-2013-0615 del 13 de septiembre del 2013, la Direccion Macional de Prevencion de la
Contaminacidn Ambiental, observa y solicita informacion aclaratoria en relacién a los Términos
de Referencia presentados, documentacion que fue ingresada al Sistema SUIA por Ecuanave C.
A el 15 de octubre del 2013.

Al respecto, una vez realizado el analisis correspondiente y sobre la base del criterio emitido por
la Direccién Nacional de Biodiversidad mediante memerando No. MAE-DNB-2013-2152 del 03 de
noviembre del 2013 y del informe técnico No. 674-13-ULA-DNPCA-SCA-MA del D4 de noviembre
del 2013, =e determina que los Términos de Referencia referidos cumplen con los requisitos
técnicos y legales establecidos en los articulos 40 y 41 del Reglamento Sustitutive del
Reglamento Ambiental para las Operaciones Hidrocarburiferas en el Ecuador, Decreto Ejecutivo
1215; razon por la cual esta Subsecretaria aprueba los Términos de Referencia para la
elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental Expost para la operacion del Bugue Tangue
SALANGO, con recomrmido ubicado en los Puertos de Esmeraldas, Manta, fondeadero del Puerto La
Libertad, Golfo de Guayaquil y Puerto Bolivar, ubicado en las provincias de Esmeraldas, Manabi,
Santa Elena, Guayas y El Oro.

Sin perjuicio de lo expuesto, el Estudic de Impacto Ambiental deberd incluir con caracter
vinculante, los siguientes requerimientos:
Ficha Técnica

* Corregir la fase del proyecto de acuerdo a lo esfipulade en la descripcion de actividades
del RAOHE D.E. 1215, en vista que la fase que aplica es de almacenamiento y transporte y no
de “...almacenamiento temporal y transporte..” como se menciona en la pagina 4.
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